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Taustaa

» Pyoraily ja saavutettavuus ajankohtaisia aiheita

» Paakaupunkiseudun matka-aikamatriisi (Toivonen ym. 2015) sisaltaa matka-ajat
ja etaisyydet autoillen, julkisella liikenteella ja kavellen kaikista alueen YKR
ruuduista
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» Pyoraily puuttuu aineistosta

Transport lines: @ City of Helsinki, Municipalities in the Helsinki Region and HSY (2015)
Travel times: @ MetropAccess-project / Accessibility Research Group, University of Helsink (2015). License: CC BY 4.0




Pyorailyn
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Reitin valinta ja pyorailynopeudet

» Eri tekijoiden vaikutuksia
pyorailynopeuteen ja reitin valintaan
on tutkittu kyselytutkimuksin ja
pyorailijoiden keraaman GPS-datan
avulla
-> reitin valinnan mallien kehitys
algoritmien avulla

Where do cyclists ride? A route choice model developed
with revealed preference GPS data
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Route choice of cyclists in Zurich
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Design speeds and acceleration characteristics of bicycle traffic for use in
planning, design and appraisal

John Parkin®*, Jonathon Rotheram ™!
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A travel behavior analysis of urban cycling facilities in Montréal Canada
Jacob Larsen, Ahmed El-Geneidy *
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Uusimpana menetelmana
urheilusovellusten kaytto datan
keraamiseen (mm. Sports Tracker -
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Strava Global Heatmap (2015)



Nopeuteen ja reittivalintoihin vaikuttavat tekij:
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Gradun tavoitteet ja tutkimuskysymykset

» Kehittaa realistisempi paikkatietomalli pyorailyn optimaalisten reittien ja
matka-aikojen laskentaan

» Mitka tekijat vaikuttavat pyorailyreittien valintaan ja pyorailynopeuksiin?

» Millaista dataa voidaan kayttaa pyorailyverkoston impedanssien
maarittamiseen, ja miten impedanssit maaritetaan?

» Onko impedansseilla merkitysta laajemmassa mittakaavassa? Voiko pyorailya
mallintaa esimerkiksi nopeutettuna kavelyna?

Jos aikaa jaa:

» Missa sijaitsevat parhaan saavutettavuuden alueet paakaupunkiseudulla
pyorailyn nakokulmasta?
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Tyossa kaytettava data

>

>
>

Opiskelijoiden tallentamaa GPS-dataa
pyorailysta Helsingin yliopiston geotieteiden
ja maantieteen laitoksella kevaalla 2011
jarjestetylta kurssilta

Lisaa GPS-dataa pyorailysta?

Pyorailyverkosto:

1) Helsingin liikennevaylat (2015) (1. vaiheen
GPS-aineiston reititys ja analyysi)

2) HSL:n kevyen liikenteen reittioppaan
pyorailyverkosto 2015 (mallin implementointi)

>
>

Maanmittauslaitoksen 2 metrin korkeusmalli

Litkennevalotiedot Digiroadista

Pyoraillyt reitit
w1 Laru

—— 2 Ranta
= 3 Puisto
——— 4 City

5 Porvari
w6 Kumpula
7 Mansku

— Vapaavalintainen

Helsingin liikennevaylat © Kaupunkimittausosasto, Helsinki 2015




Tyon vaiheet
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Tulokset?

» Mika on korkeusvaihteluiden, liikennevalojen ja risteysten vaikutus
pyorailynopeuksiin ja matka-aikoihin?

Gradientti ja nopeuden muutos
- reitti Kumpula

15

10

= Gradientti (%) = Nopeuden muutos keskiarvosta (m/s)

o = -
5 ) =854 6 < 1458™4558 1659 1789 1800419602061 2161 2268 2360 2463 2563 26642120 Doe-31606, 2 g 146§ 3508 30083769 3870 §970 4071

Kuljettu matka (m)




Tulokset?

Risteystyypit ja nopeuden muutos
- reitti City

mm Autoliikenteen risteys mm Kevyen liikenteen risteys m | iikennevaloristeys = Nopeuden muutos keskiarvosta (m/s)
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» Alustavia tarkasteluja yksittaisten reittien osalta

-> yleistetyt tulokset tilastollisin menetelmin




Nopeuden muutokset reitillda Kumpula

Nopeuden muutos keskiarvosta Korkeus

m/s mpy

—-5.37 - -2.00
-1.99 - 0.00
0.01-2.00

—2.01 - 3.62

High : 79.025

- Low : -8.066

Helsingin likennevaylat © Kaupunkimittausosasto, Helsinki 2015

Liikennevaloristeykset
Kevyen liikenteen risteykset
Autoliikenteen risteykset

tiestd

P
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Kumpula

Nopeuden muutokset reitilld City
Nopeuden muutos keskiarvosta Korkeus
m/s mpy
—-3.50 - -2.00
-1.99-0.00
0.01-2.00
—2.01-2.94

High : 79.025

- Low : -8.066

Hietatahden tori

Liikennevaloristeykset Hakaniemi

Kevyen liikenteen risteykset i

Autoliikenteen risteykset
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Tulokset?

>

Lopputuotteena pyorailyn reitityksen paikkatietomalli, joka huomioi matka-
ajan laskennassa ymparistotekijoiden aiheuttamat hidasteet ja mahdolliset
reitin valinnan rajoitteet

Kun mallin avulla lasketut pyorailyreittien etaisyydet ja matka-ajat
yhdistetaan matka-aikamatriisiin, voidaan pyorailyn saavutettavuutta
vertailla helposti muihin kulkumuotoihin

Mitka ovat pyoralla parhaiten saavutettavat alueet paakaupunkiseudulla?




Kiitos!
Kysymyksia & kommentteja?

Lahteet

»  Helsingin liikennevaylat (2015). Helsingin kaupungin kiinteistovirasto, kaupunkimittausosasto. 22.9.2015.
<http://www.hri.fi/fi/dataset/helsingin-lilkennevaylat>

»  HS (2015). Pyora on Helsingissa nopein lyhyilla matkoilla. Helsingin Sanomat 22.6.2015. 20.5.2016.
<http://www.hs.fi/tiede/a1434851577009>

»  Strava Global Heatmap (2015). 20.5.2016. <http://labs.strava.com/heatmap/#11/24.86893/60.22720/blue/bike>

»  Toivonen, T., H. Tenkanen, V. Heikinheimo, T. Jaakkola, J. Jarvi & M. Salonen (2015). Helsinki Region-Travel Time Matrix 2015.
DOI: 10.13140/RG.2.1.1901.3201




