Kévelykeskustan
laajentaminen ja 8
maanalainen kokoqakatu

i il

iﬁ'r T .

“1 “ _i-a-u- : o= |’| {11

| ir _I"_‘ -: 5 ] elbf11

R I. o e " Bl ]
| | ; S | L & FEE s s
R Ll o e e - | B

Valtuustoseminaari 4.2.2021

Projektinjohtaja Katariina Baarman AL A SEAMES Gl TR
_1::-' ¢ 3 . .- .' I J'.- .-J-.' 3 5 ;

l Helsinki |



Tavoitteet

Kaupunki selvittaa ydinkeskustan
viihtyisyytta ja toiminnallisuutta edistavan
Kavelykeskustan merkittavamman
aajentamisen seka keskustan
apiajoliikennetta ja satamien raskasta
likennetta katutilassa vahentavan
maanalaisen kokoojakadun edellytykset.
Toteutuessaan kokoojakatu rahoitetaan
Isolta osin tienkayttomaksuin.




Hankkeen tuotokset

« Laaja vuorovaikutus, joka sisalsi avoimen ja osallistuvan ideoiden
keruun seka yhteiskehittelyvaiheen.

 Tuotiin paattajille projektisuunnitelman mukaisesti kasittelyyn
iIdeavaiheen tulokset seka ehdotus vaihtoehdosta kavelykeskustan
laajentamisen seka maanalaisen kokoojakadun rakenneteknisen
yleissuunnitelman laatimiseksi.

« Samaan aikaan valmisteilla olevaan maanalaiseen yleiskaavan
huomioitiin maanalaisen kokoojakadun rakenneteknisen
yleissuunnitelman esiselvityksen tulokset ja loydettiin teknisesti ja
taloudellisesti edellisen yleiskaavan Keskustatunnelia parempi
maanalaisen kokoojakadun linjaus, mika mahdollistaa myos muut
maanalaiset hankkeet keskustassa.




Hankkeen keskeiset mittarit

Projektisuunnitelman mukainen projektin ositus:
* |deat esille ja yhteiskehitettaviksi

* Yleissuunnittelu

» Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

Projektisuunnitelman mukaan oli tarkoitus valita 03-04/19
kaupunkiymparistolautakunnassa idea- ja yhteiskehittelyvaiheen
tuloksista yleissuunnitteluvaiheeseen parhaiksi arvioidut vaihtoehdot ja
tehda yleissuunnitteluvaiheen jalkeen paatos valtuustossa
jatkotoimenpiteista kevaalla 2020. Naita paatoksia ei tehty.




Opit ja haasteet

* Hankkeen riskien tulee sisaltaa myos poliittisen sitoutumisen
muuttuminen hankkeen aikana.

* Hankkeen projektisuunnitelman hyvaksyminen
paatoksentekoprosesseineen kaupungin johtoryhmassa ei jalkikateen
arvioiden ollut riittava nain merkittavan hankkeen kohdalla, vaan se
olisi tullut hyvaksyttaa lautakunnassa tai kaupunginhallituksessa.

« Strategiakirjauksen selkeyteen tulee jatkossa kiinnittaa entista
enemman huomiota, jotta ei jouduta prosessin aikana
tulkintaerimielisyyksiin ja kaikilla osapuolilla on yhteinen kasitys
tavoitteesta.




Khn paitoés 25.1.2021

Kaupunginhallitus paatti 25.1.2021 karkihankkeen jatkosuunnittelun osalta
seuraavaa:

» kaupunginhallitus hyvaksyy esityslistalta iimenevat periaatteet ja
toimenpiteet kavelykeskustan laajentamiseen tahtaavan
jatkosuunnittelun pohjaksi

« kaupunginhallitus toteaa, ettei maanalaisen kokoojakadun suunnittelua
jatketa.

« kantakaupungin satamien liikenteellisia jarjestelyja koskevat
jatkosuunnitteluperiaatteet esitellaan kaupunginvaltuustolle erillisen
satamatoimintojen uudelleenjarjestelyita ja satama-alueiden
maankayton lahtokohtia Etelasatamassa, Katajanokalla ja
Lansisatamassa koskevan periaatepaatoksen yhteydessa.

jatkuu




Kavelykeskustaa ja kaveltavaa keskustaa laajennetaan kunnianhimoisesti. Jatkosuunnitteluun otetaan mukaan
Esplanadien alue, joiden osalta tehdaan analyysi mahdollisista eri vaihtoehdoista niin kaistojen maaran kuin
logistiikkaan ja pysakaointiin liittyvan tilan osalta. Analyysissa huomioidaan jo 2016 virkamiesselvitysten kohteena
olleet kaksi mallia, joissa toisessa Pohjois- ja Etelaesplanadi ovat molemmat yksikaistaisia ja toisessa
Pohjoisesplanadi kokonaan kavelykatu. Analyysin pohjalta linjataan ratkaisut syksylla 2021. Samassa yhteydessa
linjataan valmistelun pohjalta kaveltavan keskustan seuraavat vaiheet.

Kaveltavan keskustan seuraavia vaiheita valmistellaan siten, etta tarkastelualue on laaja, jotta voidaan valita
parhaimmat ideat toteutukseen ja aikatauluttaa ne vaiheittain toteutettavaksi siten, etta ensimmaisten osien
onnistumisia voidaan analysoida ja kayttaa seuraavien vaiheiden toteutuksessa. Kavelykeskustan valmistelussa
painotetaan luonnollisia kavelyreitteja, keskeisia pysahtymispaikkoja ja niiden valisia yhteyksia, kavelykeskustan
luomaa kaupallista potentiaalia, jota kussakin kohteessa kavelykadut tai kaveltavyyden parantaminen tuovat.
Suunnittelussa huomioidaan liikkenteen kokonaistoimivuus.

Tyon pohjalta laaditaan suunnitelma, joka voidaan aikatauluttaa ja jota voidaan toteuttaa useammassa vaiheessa.

Tarkasteltavia alueita ovat Iso Roobertinkadulta Erottajalle ja Mannerheimintien alkuun sijoittuva vyohyke,
Mannerheimintien alkupaa ja ne kantakaupungin muut kadut, joilla kaupallinen potentiaali ja potentiaali
viihtyisyyden lisaamiseksi on nostettavissa parhaiten kaveltavyyden edistamisella.

Suunnitelmaan voidaan laatia osia, joiden toteutus ei ole ymparivuotista vaan koskee erityisesti kesakautta tai
muita rajattuja aikoja. Suunnitelmassa hyodynnetaan tyota, jota on tehty kokeilujen ja valiaikaisten kavelyalueiden
kehittamiseksi vuoden 2020 aikana. Suunnittelussa voidaan kayttaa myos kilpailuja suunnittelun valineena ja
kiinteistonomistajat ja liikkkeet otetaan mukaan suunnitteluun.




Kaupunkimallissa toteutettu visualisointi:
http://cityplanneronline.com/helsinki/syyskuu2019

Video loytyy youtubesta hiips://youtu.be/Fgx\WysQS90k



http://cityplanneronline.com/helsinki/syyskuu2019
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