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“Ongelma”

Helsingin Satama on yksi maailman vilkkaimpia matkustajasatamia. Vuonna 2018 Helsingin Sataman kautta kulki yli 12 miljoonaa
matkustajaa. Tama matkustajaméaara on yli puolet Helsinki-Vantaan lentoaseman vuotuisesta matkustajamaarasta. Valtavaa
matkustajamaéraa selittaa erityisesti Helsingin ja Tallinnan valinen liikenne, mink& osuus kaikesta matkustajaliikenteestd on noussut
vuosikymmenen alun 67 prosentista noin 70 prosenttiin. Ruotsiin suuntautuva liikenne kattaa 18 prosenttia koko Helsingin Sataman
matkustajaliikenteestd, ja tAma osuus on vuosikymmenen aikana vastaavasti pienentynyt muutamalla prosenttiyksikolla. Ulkoimaisten
risteilyalusten osuus on vaihdellut kuuden ja kahdeksan prosentin valilla, vdh&n vuodesta riippuen.

Jos tarkastellaan pelk&staén risteilyaluksia, Helsingin Satama lienee talla hetkella, vahan vertailusta riippuen, jossain viidenkymmenennen
sijan tienoilla. Helsingin Sataman noin 600 000 kansainvalista risteilymatkustajaa on selvasti vahemman kuin Valimeren suosituimmissa
risteilysatamissa puhumattakaan Floridan ja Karibian alueen vilkkaimmista satamista, missé risteilymatkustajia on vuosittain miljoonia.

Risteilymatkailu on voimakkaasti kasvava vapaa-ajan matkailun laji. Risteilymatkailua ei sindnsa tarvita esimerkiksi tavaran kuljettamiseen,
joten kyse on miltei puhtaasti hedonistisesta kuluttamisesta ja sen mahdollistavasta liiketoiminnasta. Tama ulottuvuus on lisannyt
keskustelua ja huolta risteilymatkailun kestavyydesta entisestadn; keskustelu, mita on toki kayty vuosikymmenia kaiken matkailun ymparilla.

Myds Helsingissa matkailun kestavyytta pohtiva keskustelu on viime vuosina kiihtyvalla tahdilla lisaantynyt ja parhaillaan Helsingin
kaupungille ollaan valmistelemassa kestavan matkailun ohjelmaa. Tahan liittyen on ollut tarpeen pohtia myos risteilymatkailun hyétyja ja
haittoja hyotyjen painottuessa taloudellisiin vaikutuksiin ja haittojen taas ruuhkautumiseen ja ymparistohaittoihin. Tietoa naista vaikutuksista
ei kuitenkaan ole ollut riittavasti.

Tassa raportissa kootaan yhteen olemassa olevia tietoja risteilymatkailun volyymeista, matkailijoiden liikkumisesta ja kuluttamisesta. Tiedot
eivat ole absoluuttisia totuuksia, koska monia ilmiddn liittyvia asioita on vaikea mitata, mutta ne antavat kuitenkin suuntaa. Tarvittaessa
analyyseissa voidaan kuitenkin menné pintaa syvemmalle ja tassakin raportissa esitettyja johtopaatoksia voidaan vield tarkentaa.
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Aineistot ja mita ne kertovat
Rajahaastattelututkimukset (TAK Oy)

» Rajahaastattelututkimusta tehdaan jatkuvasti ja se kasittaa jatkuvasti kertyvan otoksen maasta poistuvista ihmisista. Mukana aineistossa
on my0s paivamatkailijoita, joita ei I16ydy majoitustilastoista. Lisaksi mukana on my6s niitd, jotka eivat yovy hotelleissa tai muissa
rekisterdidyissd majoitusliikkeissa. Merkittava osa matkailijoista asuu ystavien ja tuttavien luona ja esimerkiksi lyhytaikaiseen
vuokraamisen perustuvat majoitusmuodot (AirBNB ja vastaavat) kattavat jo huomattavan osuuden majoituskapasiteetista; Helsingissa
jopa viidenneksen.

» Raportit rajahaastatteluaineistosta kootaan vuosittain.

* Rajahaastatteluista saadaan tietoa esimerkiksi matkan syisté ja kulutuksesta matkan aikana. Aineistoa kaytetaan myos
matkailijamaarien arvioinnissa ja talta osin aineisto tdydentad majoitustilastoja, jotka kattavat vain osan matkailun kokonaisuudesta.

» Aineistonkeruumenetelmasta johtuen rajahaastattelun tulokset eivét ole kaikkien matkailijaryhmien kohdalta absoluuttisen tarkkoja,
mutta ne antavat kuitenkin suuntaa antavia nakdkulmia Suomeen suuntautuneesta matkailusta.

» Rajahaastattelututkimus ei ole aiemmin kattanut kansainvalisia risteilij0itd, ja tata tietotarvetta kattamaan kesalla 2019 tehtiin erillinen
aineistonkeruu kuitenkin rajahaastattelututkimuksesta tutuilla menetelmilla. Tama lisaaineisto kohdistui siis pelkastaan
risteilymatkailijoihin. Rajahaastatteluaineistot eivat sisélla mitdan henkildtietoja eika siis yksittaisia vastaajia voida tunnistaa aineistoista.

* Uuden aineiston tarkoitus oli selvittdd kansainvalisten risteilymatkustajien kokemuksia Helsingista, kayntikohteita ja

rahankayttoa. Naista asioista ei ole ollut tarpeeksi tietoa, ja arviot esimerkiksi rahankaytosta tai laivasta poistuneiden osuuksista ovat
olleet epdvarmoja ja vanhentuneita.
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Aineistot ja mita ne kertovat

Bluetooth —signaaleita hyodyntava kokeilu (Hypercell)
» Helsingin kaupunki ja Helsingin Satama tekivat kesalla 2019 kokeilun Hypercell Industries —yrityksen kanssa.

» Hypercell asensi satamiin ja nahtavyyksien lahelle laitteita, jotka rekisterdivat ohikulkijoiden puhelimista tai muista laitteista Bluetooth-
signaaleja.

» Kokeilun tavoitteena oli saada entista parempaa tietoa risteilymatkustajien liikkeista; kayntikohteista ja reiteista. Tahan
mennessé naisté ei oikeastaan ole ollut ollenkaan tietoa. Toisaalta tavoitteena oli tutkia, olisiko menetelmasté hyotyd matkailija- ja
ihmisvirtojen tutkimisessa.

» Kokeilu osoittautui hyddylliseksi, joskin jatkossa esimerkiksi signaaleja poimivien laitteiden sijoitteluun kaupunkitilassa tulee kiinnittaa
entista tarkempaa huomiota. Aineistosta poimittujen tietojen avulla tieddmme nyt kuitenkin suuntaa antavasti esimerkiksi
risteilymatkailijoiden osuuksista ennalta valittujen nahtavyyksien ihnmismaarista. TAma taysin uusi tieto hyodyttdd huomattavasti
esimerkiksi bussiliikenteen suunnittelua.

» Kaikki Hypercellin teknologialla keratyt tiedot ovat anonyymeja eikd ketaén pysty aineistosta tunnistamaan.
» Tarkastelujakso oli kymmenen paivaa valilla 10.8.2019-20.8.2019 ja aineistoa otettiin kasittelyyn nailta paivilta aikavalilla 08:00-17:00.

Risteilymatkustajien liikkeet tapahtuvat noiden kellonaikojen vélissa useimmissa tapauksissa. Valitun ajanjakson aikana vain muutama
alus jatkoi matkaansa Helsingista viiden jalkeen. Yhteensa valitun ajanjakson aikana Helsingissa vieraili 27 risteilyalusta.
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Ristellymatkailijoiden maara

» Helsingin satamassa vieraili huhtikuusta lokakuuhun ulottuvalla risteilykaudella 309 kansainvalista alusta. Risteilyalusten
maarda oli suurempi kuin koskaan aikaisemmin. TAman vuosikymmenen aikana ennen tata vuotta aluksia on vieraillut
keskimé&arin noin 260 vuosittain. Vuoden 2019 risteilykaudella laivoja oli saman péivan aikana satamassa enimmillaan
perati kuusi ja tallaisia paivia osui risteilykaudelle useita.

» Helsingissa vierailleet risteilyalukset voidaan jakaa karkeasti ns. massa- ja premium-aluksiin. Jalkimmaiset ovat yleisesti
massa-varustamoiden aluksia pienempia. Tama jaottelu on tehty yhdessa Helsingin Sataman kanssa ja sita voidaan
kayttaa analyyseissa luokittelevana tekijana. Jaottelu tehtiin siksi, etta risteilyalukset ja alusten palvelut eroavat paljon
toisistaan, ja on oletettavaa, etta ndma erot heijastuvat myos asiakaskunnassa ja heidan kayttaytymisessaan havaittaviin
eroihin.

* Hieman yli puolet aluksista oli suuria kapasiteetiltaan yli 2000 matkustajan aluksia. Kaikkien alusten laskennallinen
maksimikapasiteetti risteilykaudella 2019 oli noin 650 000 matkustajaa.

* Vuonna 2018 Helsingin satamassa vieraili hieman yli puoli miljoonaa risteilymatkustajaa. Vuonna 2019 maara kasvoi 15%
ja kokonaismatkustajamaéara oli noin 600 000.
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Ristellymatkailijoiden maara

* TAK:n arvioiden mukaan keskiméarin 71% matkustajista poistui Helsingissé laivasta. Tama luku vastaa noin kahta
kolmasosaa alusten tdydestd matkustajakapasiteetista. Luku on suuntaa antava ja on estimoitu kahden matkanjarjestgjan
ja kolmen eri aluksen henkilokunnan antamien tietojen pohjalta. Osuus on selvasti pienempi kuin aiemmat arviot.
Aiemmissa luotettavuudeltaan ongelmallisissa selvityksissd osuuden on arvioitu olevan jopa 95 prosenttia.

» Kaiken kaikkiaan laivasta poistui ja siis Helsingisséa vieraili vuoden 2019 risteilykauden aikana noin 420 000 matkustajaa.
Naiden lisdksi Helsingissa vieraili noin 40 000 miehistdn jasenta.

» Risteilyvieraiden ikajakauma painottuu korkeampiin ikaluokkiin. Erityisesti premium-aluksilla eldkelaisten osuus oli
huomattavan suuri; peréti 42 prosenttia matkustajista. Premium-matkustajista selvasi suurin osa oli Yhdysvalloista.
Saksalaiset ja yhdysvaltalaiset erottuivat ylipadtaan muista kahtena suurimpana ryhmana. Saksalaisista tosin vain hyvin
pieni osa matkusti premium-aluksilla.

» Lahes kaikilla risteilymatkustajilla risteilyn hintaan kuului joko tayshoito (ateriat sisaltyy hintaan) tai "all inclusive”
(aterioiden lisaksi myds juomat kuuluvat hintaan). Aineiston arvion mukaan vain seitseman prosenttia matkustajista oli
sellaisella matkalla, jonka hintaan ei kuulunut vahintaan tayshoitoa. Premium-aluksilla "all inclusive” —pakettien osuus oli
suurempi kuin massa-aluksilla.
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Litkkuminen ja kohteet

Suurin osa, noin kolme neljasta, risteilymatkustajista liikkui
Helsingissa bussilla. Mukana tdssa ovat seka kiertoajelubussit etta
paikallisliikenteen bussit. Liikkumistavat kuitenkin vaihtelevat sen mukaan,
mihin satamaan alukset tulivat. Keskustan kupeessa Katajanokalla bussilla
matkusti noin puolet risteilymatkustajista, kun taas kauempana
sijaitsevassa Hernesaaressa bussilla matkustaneiden osuus oli lahes 80
prosenttia kaikista maihin nousseista matkustajista.

Bussin lisdksi eniten kuljettiin kavellen; useimmissa tilanteissa toki kuljettiin
molemmilla. My6s kavellen likkumiseen sataman sijainnilla nayttaa olevan
vaikutusta. Luonnollisesti Katajanokalla kavelijéiden osuus (70 prosenttia
kaikista maihin nousseista risteilymatkustajista) oli suurempi kuin
Hernesaaressa (vajaa 60 prosenttia).

Noin kolmannes Katajanokalle saapuneista liikkui Helsingissa
pelkastaan kavellen. Hernesaaressa vastaava osuus oli vain noin 10
prosenttia.

Useampi kuin nelja viidesta risteilymatkustajasta kavi Helsingin-vierailunsa
aikana kauppatorilla ja lahes yhta moni Tuomiokirkossa. Aineisto ei kerro
onko kirkossa kayty sisalla; mukana luvussa on siis myos niitd, jotka
kavivat vain katselemassa kirkkoa ulkopuolelta. Sama tietenkin koskee
kaikkia kuviossa esitettyja kohteita.

Ylipaataan kirkot korostuivat suosituimpien kayntikohteiden listalla.
Temppeliaukion kirkossa ja Uspenskin katedraalissa (tai siis niiden lahell&)
kavi puolet kaikista risteilymatkustajista. Sibelius-monumentilla vieraili reilu
kolmannes risteilymatkustajista. Museoissa tai vastaavissa kavi vain
harva.
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Kauppatori
Tuomiokirkko
Temppelinaukion kirkko
Uspenskin katedraali
Esplanadin puisto
Sibelius-monumentti
Eduskuntatalo
Stockmannin tavaratalo
Jokin kauppakeskus
Oodi kirjastotalo
Finlandia-talo
Suomenlinna
Musiikkitalo
Kaivopuisto

Kiasma

Kansallismuseo

Kallion kaupunginosa
Linnanméen huvipuisto
Loyly

Allas

Seurasaari

Jokin tapahtuma
Korkeasaaren eldintarha
En misséan edellisista
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Litkkuminen ja kohteet

» Tarkeimpien nahtavyyksien laheisyyteen pysékdidyt bussit ovat viime vuosina herétténeet paljon keskustelua ja tdh&n on
syksylla 2019 kiinnitetty erityisen paljon huomiota niin kestdvan matkailun ohjelman valmistelutydssa kuin myds
bussiliikenteen kehittémissuunnitelmissa.

* Risteilymatkustajat, kuten ylla todettiin, matkustavat usein nahtavyyksiin busseilla, jotka kiertavat tietyt kohteet.
Keskusteluissa onkin usein pohdittu, missa maarin risteilymatkustajat ja heita kuljettavat bussit ruuhkauttavat naita
nahtavyyksia.

» Bluetooth-signaaleja ja tatéa kautta risteilymatkustajien liikkeita tarkemmin tarkasteltaessa nahdaén, etta valituissa
kohteissa risteilymatkustajien osuus oli tarkasteluajanjaksolla keksimaarin kymmenen prosentin luokkaa kaikista alueella
samaan aikaan liikkuvista ihmisista. Osuus on siis suhteellisen pieni, miké osittain kertoo siitd, etta risteilymatkustajat,
joita voi olla kaupungissa samaan aikaan tuhansia, jakautuvat kohteisiin ajallisesti suhteellisen tasaisesti ja toki myos siita,
etta vain osa risteilymatkustajista vierailee nahtavyyksissa.

» Jos unohdetaan satama-alueet, joiden laheisyydessa laivan saapuessa ja poistuessa risteilymatkustajien osuudet alueen
ihmisistd ovat luonnollisesti suuria, enimmillaan risteilymatkustajien osuus oli noin 20 prosenttia valittujen alueiden
ihmisista. Tallaisiakin tilanteita osui tarkastelujaksolle vain muutama. Sibelius-monumentin ihmisista 12.8. puolenpéivan
jalkeen risteilymatkustajien osuus oli 22,5 prosenttia; yhteensa risteilymatkustajia oli tuolloin kohteessa 55, mikd maara
mahtuu parhaimmillaan yhteen suureen bussiin.

» Maaréllisesti eniten risteilymatkustajia oli saman kohteen laheisyydesséa noin 100 — kaksi bussilastillista — ja nimenomaan

Sibelius-monumentilla. N&in& vilkkaimpina hetkina kuitenkin risteilymatkustajien osuudet jaivat noin kymmeneen
prosenttiin.
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Litkkuminen ja kohteet

Vaikka aineisto ei ole taysin tarkka, mik& johtuu mm. signaaleja poimivien laitteiden sijainnista, voidaan
alustavasti silti todeta, etté risteilymatkustajat tai heidan kayttdmansa bussit eivat lahtékohtaisesti
ole suurin syy kohteissa havaituille ruuhkille, mikali he matkustavat kohteisiin mahdollisimman
taysilla busseilla. Tietenkdan emme aineiston perusteella tieda, ovatko bussit olleet taysid. Tama
on olennaista ruuhkautumisen estamisessa.

Haastattelututkimuksestahan havaittiin edelld, ettda museot ja vastaavat eivat olleen kovin
suosittuja risteilymatkustajien keskuudessa. Bluetooth-aineisto osoittaa samaa, joskin kohteet erosivat
naissé aineistoissa toisistaan. Bluetooth-aineistossa oli mukana Amos Rex, Oodi ja Ateneum.
Haastattelututkimuksessa taas Oodin lisaksi Finlandia-talo, Musiikkitalo, Kiasma ja Kansallismuseo (ks.
kuvio edelld).

Amos Rexin aulassa havaittiin enimmillaan 20 risteilymatkustajaa, mika tuona hetkené oli vain pieni osa
kaikista kohteen signaaleista. Ateneumissa méaaréat olivat enimmilladn hieman suurempia, mutta siltikin
todella pienia ja risteilymatkustajien osuudet jaivat enimmilladnkin vain muutamaan prosenttiin kohteen
iIhmisista.

Kuriositeettina mainittakoon, etta Hakaniemen kauppahalliin ei eksynyt valitulla ajanjaksolla yksikaan
risteilymatkustaja. Tassa yhteydessa pitaa kuitenkin todeta, etta tama havainto on vain suuntaa antava
eika sulje pois mahdollisuutta, etta jotkut olisivat silti sielld vierailleet.
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Kulutus

* Rajahaastattelututkimuksen risteilymatkailijoihin kohdistuneen lisdotoksen mukaan risteilymatkailijat kayttivat Helsingissa
ollessaan rahaa keskimaéarin 54 euroa. Premium-aluksilla matkustaneet kuluttivat hieman muita enemman; noin 67 euroa
henkea kohti massa-aluksilla matkustaneiden keskiarvon ollessa noin 52 euroa. Miehiston jasenet kuluttivat hieman
enemman henkeda kohti; noin 60 euroa. Summat olisivat huomattavasti suurempia, jos Helsinki toimisi vaihtosatamana, mista
siis matka alkaisi ja mihin se paattyisi.

» Eniten rahaa kaytettiin ravintola- ja kahvilapalveluihin ja toisaalta kiertoajeluihin. Ostoksiin kaytetiin yhteensa noin 11
miljoonaa euroa, kiertoajeluihin 6,5 miljoonaa euroa ja ostoksiin vajaat nelja miljoonaa euroa. Muuhun liikkkumiseen kaytettiin
hieman alle kaksi miljoonaa euroa. Yhteensa risteilymatkustajat kuluttivat vajaat 23 miljoonaa euroa ja miehisto
mukaan lukien hieman yli 25 miljoonaa euroa.

» Jos kaikki laivoilla olleet olisivat poistuneet laivasta ja kuluttaneet keskiarvojen verran, kokonaiskulutus olisi noin 10 miljoonaa
suurempi.

* Risteilymatkailijoiden kulutusta voidaan karkeasti verrata olemassa oleviin tietoihin matkailijoiden kulutuksesta. Naista
saadaan arvioita varsinaisesta rajahaastattelututkimuksesta. Helsingin kannalta merkittavimmista lahtomaista tulleet
kuluttivat vuonna 2018 paakaupunkiseudulla paivaa kohti selvasti enemman kuin risteilymatkailijat, joilla siis
keskimaarainen kulutus oli 54 euroa. Vain virolaiset padkaupunkiseudulla matkustaneet kuluttivat vahemman (44 euroa).
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Kulutus

» Jotta kokonaiskulutuksen maaraa, 25 miljoonaa euroa, voitaisiin suhteuttaa johonkin, voidaan harjoitusmielessa
tehda pieni laskelma esimerkiksi kiinalaisten kes&ajan kulutuksesta, vaikkakin téllaisten vertailujen tekeminen
onkin metodisesti suhteellisen haastavaa.

* Meilld on tiedossa arvio kiinalaisten kulutuksesta paakaupunkiseudulla, mika oli vuonna 2018 noin 240 miljoonaa
euroa. Jos vedetdadn mutkia suoriksi ja lasketaan tasta osuudet kuukausittaisten rekisterdityihin majoitusliikkeisiin
saapumisten perusteella (huom. kaikki eivat yovy rekisterdidyissa majoitusliikkeissa), saadaan pelkastaan elokuun
kulutukseksi yli 30 miljoonaa euroa. Téalla tavoin laskettuna kiinalaiset kuluttavat kunkin kesakuukauden aikana
enemman kuin risteilymatkailijat koko kauden aikana. Taméa on yksi tapa arvioida kulutuksen suhteellista
merkittavyyttd Helsingin paikallistaloudelle, ja vastaavia laskelmia voisi tehd& muidenkin lahtomaiden osalta.

» Kokonaiskulutus 25 miljoonaa euroa on parin prosentin luokkaa kaikesta matkailijoiden vuoden aikana
paakaupunkiseudulle jattamasta rahasta. Osuus on noin kolme prosenttia, mikali tarkastellaan vain
huhtikuun ja lokakuun valista aikaa, mihin valiin siis risteilyt sijoittuvat.

* Risteilymatkailun taloudellista merkitysta voidaan nadiden alustavien tarkasteluiden pohjalta pitada
suhteellisen pienena erityisesti jos sitd suhteutetaan matkailun kokonaisuuteen. Toki arvioitu
kokonaiskulutus, 25 miljoonaa, on merkittava lisatulo Helsingin elinkeinoelamalle, mutta
kokonaistaloudellisen vaikuttavuuden arvioinnissa pitaisi kuitenkin ottaa mukaan myods kustannukset ja
tulopuolelle suorien vaikutusten lisédksi myds valilliset vaikutukset.
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Johtopaatokset tilvistetysti

Tassa raportissa koottiin yhteen olemassa olevia tietoja risteilymatkailun volyymeista, matkailijoiden liikkumisesta ja kuluttamisesta. Paaasiallisina aineistoina kaytettiin
TAK:n risteilymatkailijoihin kohdennettua rajahaastattelututkimusta seké Hypercellin Bluetooth-teknologiaa hytdyntavaa aineistoa. Aineistojen tarkoitus oli selvittaa
kansainvalisten risteilymatkustajien kokemuksia Helsingista, kayntikohteita ja rahankayttta ja toisaalta saada entistd parempaa tietoa risteilymatkustajien liikkeista;
kayntikohteista ja reiteistd. Tahdn mennessa naistéa ei oikeastaan ole ollut ollenkaan tietoa.

Keskeisimmaét tulokset:

» Keskimaarin 71% matkustajista poistui Helsingissa laivasta. Laivasta poistui, eli Helsingissa vieraili vuoden 2019 risteilykauden aikana noin 420 000 matkustajaa.
Naiden liséksi Helsingissa vieraili noin 40 000 miehisttn jasenta.

» Suurin osa risteilymatkustajista liikkui Helsingissa bussilla. Noin kolmannes Katajanokalle saapuneista liikkkui Helsingissa pelkastaan kavellen. Hernesaaressa vastaava
osuus oli vain noin 10 prosenttia.

» Kirkot ja keskustan alueet korostuivat selvasti suosituimpien kayntikohteiden listalla. Sibelius-monumentilla vieraili reilu kolmannes risteilymatkustajista. Museoissa tai
vastaavissa kavi vain harva. Molemmat aineistot vahvistivat tatd havaintoa.

» Risteilymatkailijat nayttavat kulkevat padasiassa samoja reitteja keskustan suosituimmilla alueilla ja oletettavasti poistuvat harvoin naiden alueiden ulkopuolelle.

« Silloinkin, kun risteilymatkustajia on kohteessa tai nahtavyyden lahella eniten, heidan osuutensa kaikista alueella liikkuvista on pieni. Enimmillaén viidenneksen
luokkaa; yleisesti selvasti vahemman.

« Nayttaa silta, etta risteilymatkustajat tai heidan kayttdamansa bussit eivat lahtokohtaisesti ole suurin syy kohteissa havaituille ruuhkille, mikali he matkustavat kohteisiin
mabhdollisimman taysilla busseilla.

» Risteilymatkailijat kayttivat Helsingissa ollessaan rahaa keskimaarin 54 euroa. Premium-aluksilla matkustaneet kuluttivat hieman muita enemman. Keskimaarainen
kulutus olisi suurempi, jos Helsinki toimisi vaihtosatamana, mista siis matka alkaisi ja mihin se paattyisi.

* Yhteensa risteilymatkustajat kuluttivat vajaat 23 miljoonaa euroa ja miehisté mukaan lukien hieman yli 25 miljoonaa euroa. Kokonaiskulutus 25 miljoonaa euroa on
parin prosentin luokkaa kaikesta matkailijoiden vuoden aikana paakaupunkiseudulle jattamasta rahasta. Kokonaistaloudellisen vaikuttavuuden laskemiseksi pitéisi
ottaa mukaan myo6s kustannukset ja toisaalta tulopuolelle vélilliset vaikutukset.
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