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TYOPAIKKA-ALUEIDEN AUTOJEN JA PYORIEN PYSAKOINTIPAIKKAMAARIEN LASKENTAOHJEET
1 Lahtokohdat

Maankaytto ja rakennuslain mukaan asemakaavan tulee perustua riittaviin selvityksiin (MRL 89). Asemakaava on
my0s laadittava siten, ettéd luodaan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisélle elinympéristolle, palvelu-
jen alueelliselle saatavuudelle ja liikenteen jarjestdmiselle (MRL 854). Siten pysakainti on huomioitava asemakaa-
vaa laadittaessa. Muuten ndma edella esitetyt lain vaatimukset eivat tule kokonaisvaltaisesti huomioonotetuksi.

Nykyinen TyOpaikka-alueiden pysakoéintipaikkaméaarien laskentaohje on laadittu vuonna 1994. Tydelama on muut-
tunut hyvin paljon tuon ajan jalkeen. TyOpaikoilla tydskennellddn nykyaén paljon tiiviimmin. Tyontekijéaé kohden
uusissa toimitiloissa on keskimé&érin noin 15 k-m2. Myds liikkuva tyd, jossa liikutaan ty6péivan aikana eri koh-
teissa, seka etétyo ovat lisdantyneet.

2 Autopaikkojen laskentaohjeiden tavoitteet
2.1 Helsingin strategiaohjelma 2013 - 2016

Helsingin kaupunginvaltuusto hyvaksyi strategiaohjelman vuosille 2013-2016 kokouksessaan 24.4.2013. Strate-
giaohjelmassa esitetdan kaupungin keskeiset tavoitteet ja kehittdmiskohteet seké tarkeimmat toimenpiteet val-
tuustokaudelle 2013-2016.

Strategiaohjelman tavoitteena ja toimenpiteend on Toimiva Helsinki. Tavoitteena on edistaa kestavaa liikkumista
lisddmalla kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen osuutta liikenteesté. Tavoitteena on lisata kestéavien liikkumis-
muotojen kulkutapaosuutta prosenttiyksik6lld vuosittain, 4 prosenttia valtuustokauden aikana. Kaupungin merkit-
tévana keinona edistéé kestavia liikkkumismuotoja on pysékdintipaikkojen méaran kohtuullistaminen alueilla,
jonne on laadukkaat joukkoliikenteen seka pyordilyn ja jalankulun yhteydet.

Toimivaan Helsinkiin kuuluu myds kantakaupungin liikenteen toimivuus. Toimitilojen pysakointipaikkama&arien
rajoittaminen varsinkin kantakaupungissa parantaa liikkenteen toimivuutta, koska kestavien liikennemuotojen
kaytto vahentad autoliikennettd nimenomaan korkean kysynnan aikoina.

2.2 Helsingin liikkkumisen kehittdmisohjelma

Helsingin kaupunginhallitus p&atti kokouksessaan 12.1.2015 merkita tiedoksi Helsingin liilkkumisen kehittdmisoh-
jelman ja hyvéksyé sen ohjeellisena noudatettavaksi.

Liikkumisen kehittdmisohjelman yhten tavoiteteemana on resurssitehokkuus. Tavoitteena on ohjata liikenteen
kasvu kestaviin kulkutapoihin. Pysékdintipaikkojen tarjonnalla on merkittava ohjausvaikutus.

Toimintalinjauksena on liikennejarjestelman toimivuus. Tehostetaan liikkennejarjestelman kayttoa liikkenteen oh-
jauksella ja tietopohjaisella ohjauksella. Edistetaan liikkkumisen tarjoamista palveluna. Jos liikkkuminen palveluna
kasvattaa suosiotaan tulevaisuudessa, pysakointipaikkatarve véhenee. Liikkumisen voi hoitaa palveluna, jolloin
auton omistaminen véhenee.

2.3 Liikenteen kehitys Helsingissa

Helsingin liikenteen kehitysta on tutkittu useiden kymmenien vuosien ajalta. Alla olevasta kuvasta ndhdaan, etté
kantakaupungin rajalla ja niemen rajalla liikennemaarat eivat ole kasvaneet 1980 -luvun jélkeen. Tdma on ollut
hyvén joukkoliikenteen palvelutason ja pysékadintipolitiikan ansiota. Helsingin ydinkeskustassa on kadun varressa,
tonteilla ja yksityisissa pysakointilaitoksissa noin 12 800 pysékdintipaikkaa vuoden 2012 tilanteessa. Néista kadun
varren paikat seka yksityisten pysakoéintilaitosten paikat ovat maksullisia. Maksullisuus vaikuttaa paikkojen kysyn-



taan. Yksityisten tonttien pysakointipaikkojen kayttoon kaupunki ei voi vaikuttaa. Kantakaupunkiin on tulossa var-
sinkin projektialueille paljon maank&yttod, miké aiheuttaa liikennettd. Kaupungin tavoitteena on, ettd autolii-
kenne kantakaupungissa ei lisddnny maankaytén kasvun tahdissa.

Autot ja raitiovaunut
700 000

600 000 T 3
Kaupungin W
500 000

200 000
100 000

0 T T ! T ! T ! T ! T ! T ! T
1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015

2.4 Helsingin kantakaupungin autoliikenteen skenaariot

Helsingin kaupunkisuunnitteluvirasto teki vuoden 2013 helmikuussa Helsingin kantakaupungin autoliikenteen ske-
naariot tyon. Tyon tavoitteena oli kartoittaa kantakaupungin liikenneympariston l&hitulevaisuudessa tapahtuvia
muutoksia, tutkia lisaéntyvien lilkkenneméérien vaikutuksia seké tuottaa taustatietoja tulevien liikennepoliittisten
paatosten tekoa varten. Ty tehtiin liikkennemallien avulla.

Ty0dssa oli 11 skenaariota, joista yksi oli ennuste vuodelle 2035, tavoitteelliset investoinnit ja laajennettu toimiti-
lapysékointi. Tassé skenaariossa on tutkittu pysékdintimaaraysten véljentdmisen vaikutuksia autoliikenteen maa-
riin. Skenaario kuvaa tilannetta, jossa Jatk&saaren, Kalasataman, Hernesaaren ja Pasilan projektialueiden viel&
kaavoittamatta oleville uusille toimitiloille tulee pysakointipaikkoja kaksinkertainen maara nykyiseen pysakointi-
madraykseen verrattuna. Talloin pysakointipaikkoja rakennetaan 2 300 kpl nykyisen pysakointiohjeen méérayksia
enemman.

Pysakaintipaikkojen lisddminen kasvattaa kantakaupunkiin suuntautuvien ja kantakaupungin sisdisten automatko-
jen maarad 1,2 %. Oletuksena on, etté jokainen uusi pysékdintipaikka otetaan aktiiviseen kdyttoon. Ruuhkat li-
saantyvat, ja autoliikenteen yhteenlaskettujen matka-aikojen kasvu on noin 730 tuntia vuorokaudessa verrattuna
tilanteeseen, jossa pysakointimaarayksia on noudatettu. Lilkkenneméaarien lisddntymisen vaikutukset huomioidaan
tyopaikka-alueiden pysékdintipaikkaméaéarien laskentaohjeen laadinnassa.

25 Helsingin pysakaointipolitiikka

Pysakaintipolitiikan toisena strategisena linjauksena on, etta pysékdinnissa otetaan huomioon kaupungin eri osien
erityispiirteet. Kantakaupungissa pysakointipaikkaméaarien kohtuullistamisella voidaan ehkaisté katuverkon ruuh-
kautumista, edistaa joukkoliikenteen sujuvuutta sekd parantaa ilmanlaatua ja viihtyisyytta. Pyséakaintipolitiikalla
my0s tuetaan kulkutapojen valintaa ja autoistumisen kasvun hillintaa. Pysékdintipaikkojen tarjonnalla ja hinnoit-
telulla ohjataan liikennejérjestelman kayttoa.

Pysakaintipolitiikan 1. kéarkitoimenpiteend on pysakointipaikkojen monikayttoisyys. Kaupunki pyrkii edistiméén
pysakaintipaikkojen vuorottaiskayttdd, jolloin samaa paikkaa voi kdyttad useampi paikan tarvitsija. Ydinkeskustan
alueella on tavoiteltavaa, etté yritykset kayttavat mahdollisimman paljon kaupallisia pysakointilaitoksia yksityisen
tonttipysakoinnin asemesta. Projektialueilla tavoitteena tulee olla vuorottaispysakointi esimerkiksi asukkaiden
kanssa.

Pysakaintipolitiikan 2. karkitoimenpiteena on Nykyisten laskentaohjeiden tarkistaminen. Ty6paikka-alueiden pysa-
kointipaikkamaarien laskentaohjeen laadinnassa tulee kannustaa niin rakennuttajia kuin toimitilojen kayttéjia
edistdmé&an kestdvien liikkkumismuotojen joukkoliikenteen seka jalankulun ja py6réilyn k&yttod. Toimitilojen sijoit-
tumisen kannalta on keskeista, etté ne kaavoitetaan erinomaisten joukkoliikenneyhteyksien vaikutusalueille.
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2.6 Helsingin yleiskaava

Helsingin kaupunkisuunnittelulautakunta paatti yleiskaavaehdotuksesta 10.11.2015. Ehdotus oli ndhtavilla
29.1.2016 asti muistutuksia ja lausuntoja varten. Lopullinen ehdotus menee kaupunginhallituksen ja -valtuuston
paatettavaksi loppuvuoden 2016 aikana.

Helsingin yleiskaavan tavoitteena mahdollistaa tiiviin kantakaupunkimaisen yhdyskuntarakenteen toteutumisen
sekd laajentumisen. Tiiviin kaupunkirakenteen etuja ovat palveluiden, yhteistydkumppaneiden sekd muiden toimi-
joiden laheinen sijainti, hyvét joukkoliikenteen seké jalankulun ja pyoréilyn yhteydet, korkea tydpaikkatiheys seké
muut keskustan kasautumisedut. Tiivis kaupunkirakenne mahdollistaa, ettd toimijoilla on mahdollisuus valita eri
liikkumismuotojen valilla. Kestévien liikkumismuotojen jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteydet ovat
kilpailukykyiset.

Hyvien joukkoliikenneyhteyksien solmukohdat ovat houkuttelevimmat paikat rakentaa kaupallisia palveluja sek&
toimistoja. My6s uudet kauppakeskukset sijoittuvat raideliikenteen varteen, jotta saavutettavuus eri kulkumuo-
doilla on hyva. Tiivis kaupunkirakenne mahdollistaa my6s kokonaisliikkumistarpeen véahentymisen.

2.7 Asemakaavoitus

Tiiviissé kaupunkirakenteessa tilaa, myds katutilaa, on rajoitetusti. Tall6in tila tulee kayttéda tehokkaasti. Tama kos-
kee myos liikennetta. Liikkkuminen tulee tehdd mahdollisimman tilatehokkailla liikkumismuodoilla esimerkiksi rai-
deliikenteelld. Lyhyet matkat on tavoitteena tehdé jalan tai pyoralla.

Tiiviissé kaupunkirakenteessa on tavoitteena kannustaa tutkimaan ja kehittdmaan hyvin saavutettavaan keskitet-
tyyn pysakointiin ja samalla mahdollisesti vuorottaispysakaéintiin perustuvia ratkaisuja sekoittuneessa kaupunkira-
kenteessa, jonka tiiveimmilld alueilla tilaa pysakéinnille on usein hankala 16yt&4 ja kallis toteuttaa hankekohtai-
sesti.

Joukkoliikenteen solmukohtiin syntyy tehokkaita toimitilakeskittymig, joissa tydskentelee yha suurempi méaré
tyontekijoita. Joukkoliikenteen solmukohdissa on tavoitteena edistaa tehokkaasti kestaviin liikkkumisen muotoihin
siirtymista ja strategisten tavoitteiden saavuttamista.

3 Pyorapysakoinnin laskentaohjeiden tavoitteet
3.1 Pyorapysakoinnin tavoitteet

Tavoitteena pyorapysakoinnin mitoituksessa on luoda kayttéjille olosuhteet, jossa pyorapaikkoja on kysyntaan
nahden riittavasti ja pyoran pysakointi on helppoa ja turvallista. Pydrapysakdinnin mitoituksessa otetaan huomi-
oon pyorapysékoinnin keston lisaksi eri kayttajaryhmien tarpeet. Mitoitusluvut on esitetty erikseen tydntekijdille,
asiakkaille seka vierailijoille.

3.2 Polkupydrien pysékoinnin kehittamisohjelma 2014-2018

Kaupunkisuunnittelulautakunnan vuonna 2013 hyvaksymaéssa Polkupyorien pysakdinnin kehittdmisohjelmassa
2014-2018 maaritellaan keskeisimmat pyorapyséakdinnin suunnittelun periaatteet ja kehittdmiskohteet. Py6ra-
pysakéinnin mitoituksen lahtokohtana toimii pyorailykulttuurin kehittyminen ja vuodelle 2020 asetettu tavoite
pyoraliikenteen 15 %:n kulkutapaosuudesta syysarkivuorokautena. Pyorapysakointid koskevia kaavamaarayksia ja
rakennusjarjestyksen maarayksid laajennetaan kattamaan asuin- ja toimistorakennusten lisaksi muut py6ra-
pysakéinnin kannalta merkittavat kohteet. Maarallisten vaatimusten lisaksi kehittdmisessa otetaan huomioon
my0s pydrapysakoinnin laadulliset vaatimukset ottaen huomioon esteettémén saavutettavuuden ja pysékdinnin
helppokéyttoisyyden.



3.3 Pyorapysakoinnin suunnitteluohje

Pyorapysakoinnin suunnitteluohjeessa on maaritelty suosituksia pyorapysakoinnin mitoitukseen asemakaavoituk-
sessa ja annettu suosituksia pysakoinnin toteutukseen. Ohje hyvaksyttiin kaupunkisuunnittelulautakunnassa
31.5.2016.

4 Perustelut autopaikkojen laskentaohjeen toimitilojen ja kaupallisten palveluiden maarayksille
4.1 Kantakaupunkiin sijoittumisen hyodyt

Kantakaupunki houkuttelee yrityksia kattavalla palveluverkostolla ja lyhyilla etéisyyksilla muihin toimijoihin. Kes-
kustassa tyopaikkatiheys on korkea ja yhteistydkumppanit sijaitsevat lahelld, miké lisda toiminnan tehokkuutta.
Myos keskustan muut kasautumisedut vaikuttavat yritysten halukkuuteen sijoittua Helsingin kantakaupunkiin.

Tiiviista kaupunkirakenteesta on yrityksille paljon hyotyja. Laadukkaat palvelut sijaitsevat I&ahell&. Liikennejarjes-
telma tarjoaa monipuolisesti vaihtoehtoja. Joukkoliikenteen seké jalankulun ja pyorailyn palvelutaso on erinomai-
nen. Kantakaupungissa on liikkkumisen ja saavutettavuuden osalta valinnanvapaus. Tyontekijat voivat aidosti valita
eri kulkumuotojen valillg, jolloin yksittadinen kulkumuoto ei nouse erityisen tarkeéksi. Siten mydskaan pysakainti-
paikkojen maara ei ole yhté kriittinen tekijé kuin autoriippuvaisilla alueilla. Viihtyisat ja toimivat keskustat houkut-
televat paitsi asukkaita, myds yrittdjia. Keskusta-alueiden viihtyisyyteen panostavat kaupungit menestyvat.

Seka toimi- ettd liiketilojen osalta vajaakayttdaste on Helsingin keskustassa pienempi kuin muualla seudulla vuo-
den 2015 alkuvuoden tietojen perusteella. Keskustan ja kantakaupungin houkuttelevuudesta kertovat matalien
vajaakayttoasteiden lisaksi toimitilavuokrat ja niiden tuottovaatimukset. Toimitilavuokrat ovat keskimaérin korke-
ampia keskustassa, mutta tuottovaatimukset matalammat, koska riskejékin on véhemman kuin epévarmoilla syr-
jaisemmilla sijainneilla.

4.2 Kestavien lilkkkumismuotojen edistéminen

Pysakointipaikkamaarien hallinta alueilla on tehokkaimpia keinoja vaikuttaa eri likennemuotojen kysyntéén. Tal-
I6in tarjolla tulee olla laadukkaat kestévien liilkkumismuotojen yhteydet, jotta tyontekijoilla on valintamahdolli-
suus. Laadukkailla kestavien liikkkumismuotojen yhteyksilla tarkoitetaan joukkoliikenteen luotettavaa matka-aikaa
seka tiheda vuorovalia. Jalankulun ja pyorailyn yhteydet tulee olla turvalliset ja sujuvat.

4.3 Liikenteen ruuhkautumisen haitat

Toimitilojen pysakointipaikkamaarien enimmaismaarat vahentavat autoliikennettd huippukysyntatilanteissa.
Myds muilla maksimimaarayksilla on lilkennettd vdhentdva vaikutus. Autoliikenteestd ja ruuhkautumisesta aiheu-
tuu myds ymparistohaittoja esimerkiksi paastojé ja katupolya. Liikkenteen ruuhkautumisen ja ymparistohaittojen
vuoksi kantakaupungista tulee véhemman houkutteleva yritysten sijoittumispaikkana. Lisaksi tiiviissa rakenteessa
autopaikat vievét tilaa muilta toiminnoilta. Niiden rakentaminen myds nostaa toimitilan hintaa.

Helsingin kantakaupungin vetovoima on pysynyt korkeana, vaikka tydpaikkojen pysékdintipaikkoja on saédelty.
Maankaytto on lisééntynyt, ja hintataso pysynyt korkeana muun kaupungin hintatasoon verrattuna. Houkuttele-
vimmat paikat kaupallisille palveluille ja toimistoille sijoittuvat hyvien joukkoliikenneyhteyksien solmukohtiin.
Myos uudet kauppakeskukset sijoittuvat raideliikenteen varteen, jonne saavutettavuus eri kulkumuodoilla on

hyva.
4.4 Pysékointipaikkamaarien hallinta kannustaa l6ytdmaan uusia ratkaisuja

Pysakointipaikkojen keskittdminen, nimedméattémat paikat ja vuorottaispysakainti tehostavat pysakointipaikkojen
kayttod. Talloin pysakointi toteutetaan tehokkaammin kuin hankekohtaisissa ratkaisuissa. Yrityksia on perusteltua
kannustaa keskitettyihin pysakdintiratkaisuihin ja hyddyntdméaan pysakointi palveluna -konseptia, koska yritykset
saavat tastd kustannussaastojé tarvitessaan vihemman autopaikkoja.



Tiiviisti rakennetuilla alueilla voidaan tarjota myos liikkkumista palveluna. Tallgin kokonaispysakointipaikkatarve
pienenee, koska omaa autoa ei valttamatta tarvita tydasioiden hoitoon tydpéivan aikana. Liikkkuminen voidaan
hoitaa aina kulloiseenkin tilanteeseen parhaiten soveltuvalla liikkumistavalla.

4.5 Pysékointipaikkamaaria sddntelemélla vaikutetaan yritysten sijoittumiseen

Helsinki jakautuu erilaisiin osa-alueisiin. Kantakaupungissa ja muualla tiiviisti rakennetussa yhdyskuntaraken-
teessa pidetdan tarkeina erilaisia asioita kuin esikaupunkialueilla. N&it4 ovat toimintojen, palveluiden ja yhteistyo-
kumppaneiden laheisyys seka hyva saavutettavuus kaikilla kulkumuodoilla.

Tiiviiss& kaupunkirakenteessa pysakoinnin méaré vaikuttaa rakennetun [&hiympariston laatuun ja l&hisaavutetta-
vuuteen. Jos autoliikenteen méarét ovat kohtuullisia, laadukkaan, kaupunkimaisen, turvallisen ja kestavilla liikku-
mismuodoilla saavutettavan I&hiympériston toteuttaminen helpottuu. Tama lisda kestavien lilkkkumismuotojen
kayttomahdollisuuksia, mik& luo entisté paremmat edellytykset autoliikenteen kohtuullistamiselle.

5 Perustelut autopaikkojen laskentaohjeen muiden toimintojen maarayksille
5.1 Sosiaali- ja terveyspalvelut

Sosiaali- ja terveyspalveluiden, sairaalat, terveys- ja hyvinvointi- seké perhekeskukset ja hoivalaitokset, pysakointi-
paikkatarvetta méaariteltiin keskustelemalla sosiaali- ja terveysviraston asiantuntijoiden kanssa. Heidan ehdotuk-
sensa oli, ettd vaadittujen autopaikkojen maaréa vahennetéan nykyiseen laskentaohjeeseen verrattuna. Autopaik-
kojen rakentaminen on kallista, ja asukkaita halutaan ohjata joukkoliikenteen kayttoon.

Kaupunkisuunnitteluvirasto paatti kuitenkin pitaa pyséakointiméaéraykset nykyisen laskentaohjeen kaltaisina. Esikau-
punkialueiden minimimaarayksié on joissain tapauksissa valjennetty, eli pysakodintipaikkoja tarvitsee tehdé vahem-
man. Muutoksen perusteluna ovat joukkoliikenteen hyvé palvelutaso ja muut liikkumisen palvelut, joita kehitetdan
jatkuvasti.

5.2 Opetuspalvelut

Ammatillisten oppilaitosten osalta nykyisen laskentachjeen méaraykset arvioitiin melko sopiviksi myos jatkossa.
Ammatillisissa oppilaitoksissa tulee huomioida asiakkaiden ja opettajien pysakointipaikkatarve. Opettajat kiertavéat
useassa koulussa tiukalla aikataululla. Esikaupunkialueilla minimimaarayksia on valjennetty eli pysakoéintipaikkoja
tarvitsee tehdd vdhemman.

Perusopetuksen ja lukion osalta pysékdintipaikkoja saa tiiviissa kaupunkirakenteessa tehdd enemmaén kuin nykyisen
ohjeen mukaan. Minimimé&araysta ei kuitenkaan ole. Perusteluna télle on opetusvirastosta tullut palaute, etté ny-
kyiset pysakointimaaraykset tuottavat lilan vdhén pysékdintipaikkoja. Hallinnon lisaksi paikkoja tarvitsevat opetta-
jat, jotka opettavat usealla koululla, oppilashuollon henkiléstd, joka toimii usealla koululla ja joskus myds kou-
luisénta, joka toimii useassa koulussa yhtaaikaisesti. Pysakodintimaarayksiin eivét sisally oppilaspaikat eli oppilaille
ei tarjota laskentaohjeessa pysakdintimahdollisuutta koulun tontilla. Esikaupunkialueilla minimimé&éréaykset ovat
nykyisen laskentaohjeen kaltaiset.

Korkeakouluille saa tiiviiseen kaupunkirakenteeseen tehdé hieman véhemmaén pysakadintipaikkoja kuin nykyisessé
ohjeessa. Minimimé&araysté ei ole. Esikaupunkialueilla on pelkkd minimimé&éarays, joka velvoittaa tekemaan selvésti
vahemmaén paikkoja kuin nykyinen ohje. Maarayksilla kannustetaan kestévien liikkumismuotojen kayttoon.

5.3 Liikkunta- ja ulkoilupalvelut

Liikunta- ja ulkoilupalveluiden pysakointipaikkatarpeesta keskusteltiin lilkuntaviraston kanssa. Sisaliikuntapaikko-
jen kuten uima-, liikunta- ja jadhallien osalta liikuntavirastosta saadun arvion mukaan nykyinen pysakointimaarays
on padosin toimiva. Korkeintaan aivan Helsingin etéisimmilld alueilla, joissa ei ole hyvid joukkoliikenneyhteyksig,
voisi pysakointipaikkoja méaraté rakennettavaksi vahan enemman, esimerkiksi Vuosaaren liikuntapuisto. Kaupun-



kisuunnitteluvirasto esittad, ett kantakaupungin maksimimaaraykset pysyvét nykyisen ohjeen mukaisina. Esikau-
punkialueiden minimimaarayksia hieman valjennetéén, eli maératéan tehtavaksi vahemmaén paikkoja, lukuun ot-
tamatta kaikkein etéisimpié esikaupunkialueita, joissa minimimaaraysta on kiristetty.

Urheilukenttien osalta nykyinen pysakointiméarays (vahintdén 30 ap / kenttd) on lilkkuntaviraston mukaan riittava.
Lilkuntapuistoissa, joissa on useita kenttia ja halleja, voidaan kdyton katsoa olevan osittain lomittaista. Tavoit-
teena on toteuttaa urheilukentille riittavasti pysakointipaikkoja, jotka ovat koko jatkuvassa kaytdssa. Kantakau-
pungissa ja esikaupunkialueiden kaupunkikeskusten vaikutusalueilla urheilukenttien pysakointipaikkaméaarays on
minimitavoite, johon pyritddn mahdollisuuksien mukaan. My6s enemman paikkoja saa tehdé. Muilla esikaupunki-
alueilla kéytetadn minimimadaraysta. Tiiviilla alueilla tavoiteltu pysakointipaikkamaara on perusteltu, koska olosuh-
teet vaihtelevat ja osalla kentista on paljon yleisdpaikkoja ja osalla ei.

Ulkoilualueille ei anneta tarkkaa pysakointimééraystd, vaan alueiden pysakoéinti suunnitellaan tapauskohtaisesti.
Tamaé on perusteltua, koska ulkoilualueita on hyvin erityyppisia.

Uimarantojen pysakointimaarayksista neuvoteltiin liilkuntaviraston kanssa. Rannat luokitellaan pieniin/paikallisiin,
keskikokoisiin/alueellisiin ja suuriin/seudullisiin uimarantoihin. Liikuntaviraston nakemyksen mukaan pienella ui-
marannalla tulee olla vahint&an 10, keskikokoisilla véhintdan 30 ja suurilla véhintdan 60 autopaikkaa. Helsingissa
on eripuolilla kaupunkia uimarantoja. Mahdollisuudet jarjestaa pysékointipaikkoja vaihtelevat tapauskohtaisesti.
Taman vuoksi uimarantojen pysakointiméarays esitetddn tavoitteellisena minimind. Uimarantojen pysakaointi tu-
lee suunnitella yhteistydssa liikuntaviraston kanssa. Uimarantojen kdytto on kausiluonteista, joten niiden pysa-
kointipaikat voivat olla vuorottaiskayttssa jonkun toisen toiminnan kanssa.

Venesatamien nykyinen pysékdintimaarays on liikkuntaviraston mukaan toimiva. Kaupunkisuunnitteluvirasto esit-
té4, ettd kantakaupungissa ja esikaupunkialueiden kaupunkikeskusten valittdmassé laheisyydessd venesatamien
pysakointimaarays olisi tavoitteellinen minimi. T&ma mahdollistaa tiiviin kaupunkirakenteen toteuttamisen.

Vesiliikennelaiturit eivat liikuntaviraston mukaan tarvitse asiakkaiden pysakaintipaikkoja. Huoltoajoneuvoille tulee
olla vahintéén 2-3 paikkaa jokaisen reittiliikenne laiturin yhteydessa alusten, laiturialueiden ja saarikohteiden
huolto- ja korjausliikennetté varten. Nama vaaditaan myds laskentaohjeessa.

6 Perustelut py6rapysakoinnin laskentaohjeen méarayksille

6.1 Toimistot ja muut tyopaikat
Tyomatkaliikenne on potentiaalisin kohde pyoraliikenteen kasvulle. Tyontekijdille tulee olla tarjolla riittévéasti laa-
dukasta polkupyérien pysékdintitilaa, mika houkuttelee yha useampaa matkaamaan tyématkan pyoralla. Toimis-

tojen asiakas- ja vierailijalikennetté varten tulee lisaksi sijoittaa pytrapaikkoja padovien léhelle.

Mitoitusperusteena on kéytetty toimistoissa arvoa 15 k-m2 tyontekijaa kohden (Iahde: Seudullinen toimisto- ja
liiketilojen auto- ja pydrapaikkaselvitys).

Mitoituksessa on kaytetty laht6tietoina Polkupydrien pysékdinnin kehittdmisohjelmaa, seudullista pysékdinnin
selvitysté ja Liikenneviraston jalankulku-ja pyoréilyvéylien suunnitteluohjeen sekd muiden ohjeiden suosituksia.

6.2 Kaupalliset tilat

Kaupallisten palveluiden osalta tavoitteena on riittavien pyorapysékointipaikkojen tarjonta asiakkaille ja tyonteki-
j6ille tavoitetilanteessa. Liiketilojen pyoréapaikkojen véhimmaisvaatimuksia lievennettiin eri virastojen luonnok-
sesta antamien kommenttien myota.

Paljon tilaa vievien kauppojen pyorapysakaintipaikkojen minimimaaraykset maariteltiin pyorépyséakdinnin suun-
nitteluohjeen laadinnassa keskimaaraisten matkatuotosten perusteella ja pydraliikenteen tavoiteosuuden mu-
kaan.



Mitoituksessa on kaytetty lahtttietoina Polkupydrien pysékdinnin kehittdmisohjelmaa, seudullista pysékdinnin
selvitysté ja Liikenneviraston jalankulku-ja py6réilyvéylien suunnitteluohjeen sekd muiden ohjeiden suosituksia.

6.3 Paivakodit, koulut ja opiskelupaikat

Paivéakotien paikkavaatimusta vahennettiin palautteiden perusteella. Paivékotien mitoituksessa tulee huomioida
perakarryjen ym. lasten kuljetukseen tarkoitettujen pyorien tilantarve.

Koulujen mitoituksessa on kéytetty arvoa 12 k-m2 per oppilas (I&hde: Espoon "Py6rapysakdinnin huomioiminen
asemakaavoituksessa™ -julkaisu.)

Perusopetuksen osalta tavoitteena on mahdollistaa kouluun tulo py6réalla. Alakoululaisten pydrailykieltoa on perus-
teltu mm. pyorapysakdintimahdollisuuksien puuttumisen vuoksi. Pydrapysakointipaikkojen vahimmaisvaatimuksiin
lisattiin vaihteluvali (1 pp/2-3 oppilasta) koulukohtaisten erojen huomioimiseksi. Osassa erityiskouluja koululaiset
tulevat laajalta alueelta ja 1dhikouluissa lahialueelta.

Lukiossa ja ammatillisissa oppilaitoksissa pyorapaikkojen vahimmaisvaatimuksiin (1 pp/4 oppilasta) vaikuttaa alen-
tavasti matkojen pituuksien kasvaminen ja muiden kulkumuotojen tuoma kilpailu.

Korkeakoulujen pyorapysakaointi arvioidaan tapauskohtaisesti hyddyntaen Pyorapysakdinnin suunnitteluohjetta.

Mitoituksessa on kaytetty lahtttietoina Polkupydrien pyséakdinnin kehittdmisohjelmaa, Liikenneviraston jalan-
kulku-ja pyorailyvaylien suunnitteluohjetta sekd muiden ohjeiden suosituksia.

6.4 Sosiaali- ja terveyspalvelut

Pyorapysakointipaikkojen minimimaaraykset maariteltiin pyorapysakoinnin suunnitteluohjeessa eri sosiaali- ja
terveyspalveluiden keskiméaréisten matkatuotosten perusteella ja pyoraliikenteen tavoiteosuuden mukaan.

6.5 Kirjastot ja museot

Pyorapysakointipaikkojen minimimaaraykset madriteltiin pyorapysékoinnin suunnitteluohjeessa kyseisten toimin-
tojen keskiméaraisten matkatuotosten perusteella ja pyoraliikenteen tavoiteosuuden mukaan.

6.6 Siséliikuntarakennukset ja uimahallit

Pyorapysakointipaikkojen minimimaaraykset maariteltiin pyorapysakoinnin suunnitteluohjeessa eri liikkuntaraken-
nusten keskimaaraisten matkatuotosten perusteella ja pyoréliikenteen tavoiteosuuden mukaan.

6.7 Muut kohteet
Muut kohteet arvioidaan tapauskohtaisesti hyddyntaen py6rapysékoinnin suunnitteluohjetta.
7 Asiantuntijayhteisty6 laskentaohjeen laadinnassa

7.1 Yhteistyon tavoite
Pysakainti vaikuttaa maankayton ja liikenteen suunnitteluun seké elinkeinoeldmén ja muiden palveluiden toimin-
taan monin tavoin. Taéman vuoksi kaupunkisuunnitteluviraston laatiessa tydpaikka-alueiden pysékdintipaikkamaa-
rien laskentaohjetta keskusteltiin eri toimijoiden kanssa heidén tarpeistaan ja tavoitteistaan pyséakaintiin liittyen.

Tavoitteena on, ettd uusi laskentaohje vastaisi mahdollisimman hyvin eri toimijoiden ja kaupungin omia tavoit-
teita.
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7.2 YhteistyGtahot

Asiantuntijayhteisty6té tehtiin sekd kaupungin omien virastojen ettd ulkopuolisten asiantuntijoiden kanssa. Asian-
tuntijayhteisty6 tehtiin vuoden 2016 kevaan aikana. Osan kanssa pidettiin yhteisty6kokous. Kommentteja pyydet-
tiin my6s séhkopostin vélitykselld. Kaikki yhteisty6tahot esittivat kommentteja.

Yhteistydtahot seka yhteistyohon osallistuneet henkil6t ovat oheisessa taulukossa. Yhteistyokokouksista laadittiin
muistio, seka ehdotuksiin tehtiin vastineet.

Yhteisty6taho Yhteisty6henkilot Yhteisty6n muoto
Rakennusvalvontavirasto Henna Helander, Juha Veijalainen | Yhteistyokokous
Kiinteistdvirasto Pasi Lehtid, Ilkka Aaltonen Yhteistyokokous
Kaupunginkanslia Kari Pudas, Minna Maarttola Yhteistyokokous
Sosiaali- ja terveysvirasto Pirjo Sipildinen, Riitta Simoila Séhkopostikysely
Opetusvirasto Mauno Kemppi, Pia Setél& Séhkopostikysely
Liikuntavirasto Hannu Airola Séhkopostikysely
Helsingin seudun kauppakamari Tiina Pasuri Yhteistyokokous
Helsingin Yrittgjat Tiina Oksala, Kalle Toiskallio Yhteistyokokous
7.3 Yhteistydssa esiin nousseet asiat sekd tehdyt toimenpiteet

Kaupunkisuunnitteluvirasto esittdé ydinkeskustaan rautatieaseman vaikutusalueelle sek& kantakaupungin pohjois-
osaan raskaan raideliikenteen asemien vaikutusalueille toimitilojen pysékdintimaarayksen kiristamista yhteistyén
aikana esitettyihin maarayksiin verrattuna. Perustelut ovat yhdyskuntarakenteelliset, liikenteelliset ja ymparistolli-
set. Perustelut on esitetty kappaleessa 4. Maksimimaarayksista voi poiketa tayttamalla tietyt tAssa raportissa esi-
tetyt ehdot (kappale 10).

Polkupyorapysékdinnin minimimaarayksista annettiin palautetta, ettd méaratéan rakennettavaksi lilkaa pysakoin-
tipaikkoja. Palautteen perusteella pysakointimaarayksia on kohtuullistettu kaupan suuryksikdiden, muiden véhit-
téiskauppojen ja paivéakotien osalta.

Liikunta- ja ulkoilutoimintojen osalta esikaupunkialueiden pysékdintimaérayksia véljennettiin. Useille toiminnoille,
esimerkiksi urheilukentét, uimarannat ja venesatamat, pysakointimaaraykset ovat tavoitteellisia minimejé, joita
tavoitellaan suunnittelussa mahdollisuuksien mukaan.

Runkolinja 560 lisataan joukkoliikenteen runkoverkkoon. Sen vaikutusalueella on valjempi pysakointimaarays kuin
muilla vastaavilla alueilla.

8 TyOpaikka-alueiden pyséakointipaikkaméarien laskentaohje autoille
Laskentaohjeessa Helsinki on jaettu kolmeen alueeseen. Néamé ovat kantakaupungin eteldosa, kantakaupungin
pohjoisosa ja esikaupunkialueet. TAmén lisdksi osa raideliikenteen asemista on luokiteltu kaupunkikeskuksiksi,

joissa edellytetdan tai sallitaan pienempi pysakointipaikkamaara kuin muualla.

Joukkoliikenteen runkoverkossa ovat mukana raskaan raideliikenteen yhteydet, juna ja metro, pikaraitiotiet seka
runkolinja 560.

Pysakointiméaraykset tarkoittavat toimintojen pysakointipaikkojen kokonaismaéréé. Paikat sijaitsevat tonteilla.
Toimija itse madrittda, ketkd paikkoja kayttévat. Katualueella sijaitsevat saattopaikat, esimerkiksi paivakotien

osalta, eivat ole luvuissa mukana.

Taulukossa uuden ohjeen esitettavat lukuarvot ovat mustalla ja vertailun vuoksi nykyisen voimassa olevan punai-
sella.
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Toiminta

Toimistot

Kaupan suuryksikét, yli 2 000

k-m2

Mut véhittaiskaupat alle 2

000 k-m2
Paljon tilaa vaativan
erikoiskaupan yksikot

Erikoistavarakauppa ja muut

kaupan yksikdt
Hotell
Sairaala

Terveys- ja hyvinvointikeskus,

perhekeskus
Hoivalaitos tai péivakoti
Peruskoulu tai lukio
Ammattikoulu
Korkeakoulu

Kirkko, teatteri tai
konserttirakennus
Kirjasto tai museo

Uimahalli, jé&halli tai

Urheilukenttd
Ukoilualueet

Uimaranta

\enesatama
Vesilikennelaiturit
Teollisuushall tai varasto

Kantakaupungin eteldosa (alue 1)

Ydinkeskusta alle 800 m et
Helsingin rautatieasemasta

Maksimimagrays
1/500/1/500
1/200/1/200

1/200/1/200
11175111200
1/200/1/200

1/500/1/500
1/300/1/300
1/300/1/300

1/500/1/500
1/750/1/1000
1/400/1/400
1/500/1/400
1/300/1/300

1/500/1/500
1/100/1/100

Muu kantakaupungin
eteldosa

Maksimimaérays
11250111350
11150/ 11150

1/150/1/150
17125111150
1/150/1/150

1/350/1/350
11250111250
1/200/1/200

1/400/1/400
1/500/1/800
1/350/1/350
1/400/1/350
1/200/1/200

1/350/1/350
1/60/1/60

Pysakdintiméaréys eri wohykkeild (ap/k-m2)

Kantakaupungin pohjoisosa (alue )

Maksimima&réys
112201 11280-1/220
17110/ 1/110-1/90

17120/ 1/110-1/90
1/100/1/110-1/90
1/100/1/110-1/90
11220/1/280-1/220
1/180/1/220- 1/180
17120/ 1/140-1/120

320/1/380-1/320

132011/ /

1350/1/750-1/650
U20/1/280- 11220
1/320/1/ /
1112011/ /

—_

1/320/11380-1/320
11120111140 11120

1/220/1/280-1/220
1/35/1/45-1/35

Alle 400 m etéisyys raskaan Muu kantakaupungin

raidelikenteen asemasta  pohjoisosa

Maksimima&réys
111501/ 1/280-1/220
1/90/1/110-1/90

1/90/1/110-1/90

1/80/1/110-1/90

1/100/1/110-1/90

1/220/1/280-1/220

1/180/1/220- 1/180

17120/ 1/140-1/120

1/320/1/380-1/320

1/300/1/650

1/220/1/280- 11220
1/30/1
1/120/1

1380-1/320
[140-11120
11220111280 - 220
1/35/1/45-1/35

Vydhyke

Esikaupunkialueet (alue 111)

Kaupunkikeskukset

Alle 300 m etéisyys
kaupunkikeskuksesta

Maksimimagrays
1/60/1/250 (min)
1/60/1/100 (min)
1/80/1/100 (min)
1/60/1/100 (min)
1/60/1/100 (min)

180/ 1/250 (min)

1
11300 (minimi) / 1/ 200
11200 (minimi) / 1./ 130

11400 (minimi) / 1/ 350
11700 (minimi) / 1/ 700
117700 (minimi) / 1/ 250
:wmis_a:\w
11130 (minimi) / 1/ 13

11250 (minimi) / 1/ 250
L1770 (minimi) / 1/ 40

300 - 600 m etéisyys
kaupunkikeskuksesta

Minimiméaréys
11120711160
1/100/1/50

1/100/1/50
1/100/1/50
1/100/1/50

1/150/1/120
1/200/1/150
1/150/1/90

1/300/1/250
1/600/1/500-1/400
1/600/1/200
1/250/1/130
1/100/1/80

1/160/1/130
14511125

30ap/ kenttd (min. tavoite) / 30 ap / kenttd (min), likuntapuistoissa, joissa on useita kenttid, kéyton voidaan katsoa olevan osittain lomittaista

1/500/1/500

1/350/1/350

Paikallinen uimaranta 10 ap
L ap/ 3 venepaikkaa (min, tavoite) / L ap / 3 venepaikkaa - 1 ap / 2 venepaikkaa (min)

Suunnitellaan tapauskohtaisesti alueen koko huomioiden
ranta, alueellinen uimaranta 30 ap / ranta, seudullinen timaranta 60 ap / ranta (min, tavoite)

Muut raidelikenteen asemat tai pysakit

sekd runkolinja 560

Alle 600 m etéisyys asemasta tai

pysakist
Minimiméaréys
1/100/1/7
1/100/1/60
1/100/1/60
1/100/1/60
1/100/1/60
17150/ 11150
11160/ 11160
11150/ 17100

1/300/1/300

1/600/1/600 - 1/500

1/600/1/250
1/250/1/160
1/100/1/100

1/160/1/160
13511130

Muut alueet

Minimim&aréys
1/60/1/60
1/60/1/50

1/60/1/50
1/60/1/50
118011750

1/120/1/120
1/150/1/150
1/100/1/90

11250111250
1/500/1/500-1/400
1/500/1/200
1/200/1/130
118011780

1/130/1/130
112011125

30 ap/kenttd (min) / 30 ap/kenttd (min), lomittainen kayttd (ks ed.)

Lap/ 3 venepaikkaa (min) / 1 ap/3- L ap/ 2 venepaikkaa (min)

2 - 3 pysakdintipaikkaa / reittilikenteen laituri huoltoajoneuvoille (min); ei asiakaspaikoitusta
11220/1/280-1/220 1/220/1/280-1/220

11500 (minimi) / 1/ 250

1/300/1/250-1/120

1/300/1/250-1/120

1/200/1/250-1/120
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9 TyOpaikka-alueiden pyséakointipaikkaméarien laskentaohje pyorille ja laatuvaatimukset

Toimistoissa ja muissa tyopaikoissa tyontekijoiden pydrapaikoista vahintddn 50 % tulee sijaita katetussa ja lukitta-
vissa olevassa tilassa.

Kaupan suuryksikoéiden asiakkaiden pyorapaikoista vahintaéan 50 % tulee olla katettu.

Kaikkien kohteiden pydréapaikat suositellaan rakennettavaksi runkolukituksen mahdollistavina.
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Pysakainiméaardys eri wohykkeild

Vythyke
Kantakaupungin eteldosa (alue 1) Kantakaupungin pohjoisosa (alue I1) Esikaupunkialueet (alue
Muut raideliikenteen asemat tai Mut alueet
Kaupunkikeskukset pysékit
Ydinkeskusta alle 800 m etéisyys  |Muu kantakaupungin eteldosa le 400 m etéisyys raskaan Muu kantakaupungin pohjoisosa ~ [Alle 300 m etdisyys 300 - 600 m etéisyys Alle 600 m etéisyys asemasta tai
Helsingin rautatieasemasta raidelikenteen asemasta kaupunkikeskuksesta kaupunkikeskuksesta pysakistd

Minimiméérays Minimimérays Minimiméérays Minimiméérays Minimiméérays Minimiméérays Minimiméérays Minimiméérays
Toimistot 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/80 k-m2
Kaupan suuryksikdt, yii 2 000 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/90 k-m2
Muut véhitidiskaupat alle 2 000 k-m2 1pp/40k-m2 1pp/40 k-m2 1pp/ 40 k-m2 1pp/ 40 k-m2 1pp/ 40 k-m2 1pp/ 40 k-m2 1pp/40k-m2 1pp/ 50 k-m2
Paljon filaa vaativan erikoiskaupan 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2
|yksikot
Erikoistavarakauppa ja muut liketilat 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2 1 pp/50 k-m2
Péivakoti 1 pp/90 k-m2 1 pp/90 k-m2 1 pp/90 k-m2 1 pp/90 k-m2 1 pp/90 k-m2 1 pp/90 k-m2 1 pp/90 k-m2 1 pp/90 k-m2
Peruskoulu 1 pp/30-40 k-m2 1 pp/30-40 k-m2 1 pp/30-40 k-m2 1 pp/30-40 k-m2 1 pp/30-40 k-m2 1 pp/30-40 k-m2 1 pp/30-40 k-m2 1 pp/30-40 k-m2
Lukio tai ammattikoulu 1pp /50 k-m2 1 pp /50 k-m2 1pp /50 k-m2 1pp /50 k-m2 1pp /50 k-m2 1pp /50 k-m2 1 pp /50 k-m2 1pp /50 k-m2
IKirjasto 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2 1 pp/70 k-m2
Museo 1 pp/100 k-m2 1 pp/100 k-m2 1 pp/100 k-m2 1 pp/100 k-m2 1 pp/100 k-m2 1 pp/100 k-m2 1 pp/100 k-m2 1 pp/100 k-m2
Uimahall tai urheilutalo 1 pp/150 k-m2 1 pp/150 k-m2 1 pp/150 k-m2 1 pp/150 k-m2 1 pp/150 k-m2 1 pp/150 k-m2 1 pp/150 k-m2 1 pp/150 k-m2
Sairaala 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2
Terveys- ja hyvinvointikeskus,
perhekeskus 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2 1 pp/500 k-m2
Korkeakoulut Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisest Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Teatteri, elokuvateatteri Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisest Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Konserttirakennus Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisest Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Kirkko tai kokoontumistila Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisest Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Urheilukentta Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Uimaranta Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Venesatama Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Teolisuushal Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Varasto Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Huoltoasema Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Hotel Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Hoivalaitos Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti Tapauskohtaisesti
Lis&ksi:
Tydntekijoiden pysakaintipaikkatarve
kohdekohtaisesti:
Kaikki kohteet (pl. Toimistot) _H pp/3 tyontekijaa
Vierailijoiden pysakinti
Toimisto 1pp /1000 k-m2
Peruskoulu 1 pp/1000 k-m2
Lukio tai ammattikoulu 1 pp/1000 k-m2
Korkeakoulu 1 pp/500 k-m2
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10

Jouston mahdollisuudet ja ehdot autopaikkojen laskentaohjeen soveltamisessa

10.1 Joustomahdollisuuden kayttdminen

Laskentaohjeen alueilla | ja Il voidaan toimitilojen osalta kédyttaa joustoa, jos seuraavat ehdot tayttyvéat. Alueella |
pysékaointipaikkoja voidaan téllin rakentaa 1 ap / 500 k-m2 sijasta enintdan 1 ap / 350 k-m2 ja alueella Il 1 ap / 220
k-m2 sijasta enintddn 1 ap / 150 k-m2. Joustojen tavoitteena on, etti ne edesauttavat yhteiskunnalle tarkeiden
tavoitteiden toteutumista, jolloin ne hyddyttavat sekd pysakointipaikan toteuttajaa, kiinteiston kayttajaa etta kau-

punkia.

10.2 Joustomahdollisuuden kaytén ehdot

Joustomahdollisuutta voi kayttag, jos seuraavat ehdot tayttyvat:

1.

11

Joukkoliikenteen palvelutaso on ruuhka-aikana kilpailukykyinen autoliikenteelle. Tatd mitataan joukkolii-
kenteen ja henkildautoliikenteen matka-aikojen suhteella. Tarkkoja lukuarvoja ei maaritell, vaan asia rat-
kaistaan tapauskohtaisesti.

Lahiymparistossa tulee olla hyvét yhteydet jalan ja py6ralla. Tama maaritelldan tapauskohtaisesti. Yhteyk-
sien tulee olla sujuvat ja korkeatasoiset.

Rakennuksessa tulee olla laadukkaat sosiaalitilat pydrailijoille. Ne tulee mitoittaa laskennalliselle pyoraili-
jamaéarélle, joka saadaan pytréapaikkojen pysakointimaarayksesté. Oletuksena on, ettd 10 % pyo6répai-
koista on vapaana.

Tyontekijoille tulee tehda kestévan liikkkumisen suunnitelma kiinteiston kayttoénottovaiheessa ja toteut-
taa siind esitetyt toimenpiteet kestavan liikkkumisen edistamiseksi. Suunnitelman tekoon tulee velvoittaa
tontinluovutuksessa tai maankayttdsopimuksessa.

Toimitilojen pysakointipaikat ovat myds muiden kuin kiinteistdssa kavijoiden kaytdssé kiinteiston kayton
ulkopuolisina aikoina. Ulkopuolisesta kaytosta voidaan perié maksu.

Lisépaikat varustetaan sahkoautojen latauslaitteilla

Autopaikkojen laskentaohjeen soveltaminen

Pysakointipaikkojen laskentaohjeesta voidaan poiketa erityisten perusteluiden avulla. Jos laskentaohje antaa py-
sakointipaikkojen lukumaaraksi desimaaliluvun, toteutettava pysékdintipaikkaméaaré on ylospain pyoristetty koko-
naisluku. Laskentaohjeen pysakoéintipaikkamé&arat lasketaan kaavaan merkitysta kerrosalasta. Etdisyys metro- tai
juna-asemasta maaritelldan etdisyytena laiturin keskipisteesta tontin keskipisteeseen. Koko tontin katsotaan ole-
van kyseisell& etdisyydella metro- tai juna-asemasta. Etéisyys pikaraitiotien tai runkolinjan 560 pysékista maaritel-
14an etdisyytend pysakkiparin keskipisteesta tontin keskipisteeseen. Koko tontin katsotaan olevan kyseiselld etdi-
syydelld pysékista.
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