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Kaupunginosien viihtyisyyden
parantaminen liikenteen
rauhoittamisen keinoin

Moottoriajoneuvojen ajonopeuksilla ja maaralla on keskeinen vaikutus asuinalueiden viihtyisyyteen
ja liikenneturvallisuuteen. Uusilla alueilla viihtyisyyteen vaikuttavat turvalliset ajonopeudet varmiste-
taan kaavoitusvaiheessa liikenneverkkoa seka katujen mitoitusta ja linjausta suunniteltaessa. Van-
hoilla alueilla rauhalliseksi tarkoitettujen tonttikaduista ja paikallisista kokoojakaduista muodostu-
vien paikalliskatujen ominaisuudet eivét kuitenkaan aina tue rauhallisia ajonopeuksia ja vahaisia
likennemaaria. Paikalliskatujen muodostamilla alueilla voi olla myds lapiajoliikennetta, joka olisi
tarkoituksenmukaisempaa ohjata paaverkolle. Erityisesti olemassa olevien paikalliskatujen liiken-
neturvallisuuden, viihtyisyyden ja kavely-ymparistojen parantamiseksi on laadittu kymmenen liiken-
teen rauhoittamisen suunnitteluperiaatetta. Toimenpiteet mahdollistavat myds lisaa tilaa esimer-
kiksi katuvihredlle. Periaatteiden yksityiskohtia ja soveltamista on kuvattu tarkemmin raportissa.
Raportti sisaltéa myos erillisen osion uusien alueiden paikalliskatujen suunnittelusta.

Paikalliskatujen liikenteen rauhoittamisella tuetaan katuverkon toiminnallisten luokkien mukaista
katuverkon jasentymistéa paaverkkoon ja paikallisverkkoon. Suunnitteluperiaatteissa esitetyt liilken-
teen rauhoittamisen toimenpiteet kohdentuvat paaverkon sisapuolelle rajautuville paikallisalueille,
joista kaytetaan myos nimitysta paikallinen likennesolu. Moottoriajoneuvojen ajonopeuksia paikal-
liskaduilla ja paikallisalueiden mahdollista lapiajoliikennetta pyritddn rauhoittamaan periaatteissa
esitetyilla verkollisilla ja systemaattisesti kaytettavilla toimenpiteilla. Asuinalueiden ja niemen alu-
een paikalliskaduilla ajonopeuksien tulisi olla kadun nopeusrajoituksen mukaisesti enintéan 30
km/h lukuun ottamatta joukkoliikenteen ominaisuuksille suunniteltuja paikallisia kokoojakatuja, joilla
nopeusrajoitus voi olla 40 km/h. Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteillda tuetaan nopeusrajoituksen
noudattamista paikalliskaduilla.

Paikalliskatujen liikenteen rauhoittamiseen kohdistuvat periaatteet toimivat erityisesti vanhojen ka-
tujen liikkennejarjestelyiden kehittdmista suunniteltaessa suunnittelutydta ohjaavina periaatteina.
Periaatteita sovellettaessa on kuitenkin aina huomioitava tarkasteltavan alueen maankaytto ja kau-
punkikuvalliset ndkékulmat seka tarkasteltavien katujen liikenteellinen tehtava, jotka vaikuttavat toi-
menpiteiden valintaan ja niiden yksityiskohtiin. Paikalliskatujen liikenteen rauhoittamiseksi sovelle-
taan seuraavia suunnitteluperiaatteita:

Liikenteen rauhoittaminen alueellisella tasolla

1. Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteitd suunnitellaan yksittaisia katuja laajemmalla
alueella kuten kaupunginosan tasolla. Toimenpiteet kohdennetaan katuverkon toiminnal-
listen luokkien ja alueen ominaisuuksien perusteella muodostettaville paikallisalueille.

2. Liikenneverkon suunnittelulla ja verkollisilla toimenpiteilld vAhennetaan paikallisalu-
eiden lapiajoliikennetta. Lapiajoliikenteella tarkoitetaan autoliikennetta, jolla ei ole maa-
ranpaata paikallisalueen sisalla. Verkollisia toimenpiteitd ovat kadun yksisuuntaistaminen,
kaantymisjarjestelyjen muuttaminen liittymissa ja likenteen suodattaminen.

3. Paikallisalueen sisélla olevat kadut ovat paasaantoisesti tonttikatuja, jotka suunnitel-
laan hitaille ajonopeuksille ja vahaisille liikennemaarille. Paikallisalueilla voi olla mygos
paikallisia kokoojakatuja, jotka kokoavat tonttikatujen liikennetta ja yhdistavat ne paaverk-
koon.

Kaupunkiympériston aineistoja 2025:5 - 4



Paaverkon ja paikallisverkon valiset liittymat

4. Paaverkolta voidaan siirtya paikallisalueelle joko tonttikatua tai paikallista kokooja-
katua pitkin. Mikali paikallisalueelle tarvitaan paikallinen kokoojakatu, ohjataan siirty-
minen télle kadulle. Paikallisen kokoojakadun ja paaverkon valisissa liittymisséa paikallisen
kokoojakadun tulohaaralla ei yleensa kaytetad kanavointia tai erillisia kaantymiskaistoja.

5. Tonttikadun ja pdaverkon kadun valisisséa liittymissa kaytetddn tonttikadun liittyma-
haaralla pdédséantoisesti ylijatkettua jalkakaytavaa korostamaan paaverkon ja paikal-
lisalueen muutoskohtaa. Ajorataa myds kavennetaan tonttikadun liittyméhaaralla. Tontti-
kadulla kuljettavat matkat suunnitellaan pysymé&an mahdollisimman lyhyina.

Paikalliskadun linjaosuus

6. Tonttikadun linjaosuudella kaytetaan toistuvasti ajoradan korotuksia tai ajolinjaa
muuttavia elementtejd, mikali linjaosuuden pituus on yli 100 m tai suurin osa mootto-
riajoneuvoista ylittdd nopeusrajoituksen. Tiiviin rakentamisen alueilla ja kaduilla, joilla
on kadunvarsipysakointid, kaytetdan vaihtoehtoisista ratkaisuista ensisijaisesti ajoradan ko-
rotuksia ajonopeuksien rauhoittamiseksi.

7. Paikallisen kokoojakadun linjaosuudella kaytetdan tarvittaessa pistemaisia ajoradan
korotuksia tai ajolinjaa muuttavia elementteja erityisesti kaytetyimpien suojateiden ja
erityiskohteiden laheisyydessa. Ajoradan korotuksia tai ajolinjaa muuttavia elementteja
voidaan kayttaa tonttikatujen tavoin toistuvasti, mikali kadulla on enintdan muutama saan-
nollinen bussivuoro tunnissa.

Paikalliskatujen valiset liittymat

8. Tonttikatujen véliset liittymat toteutetaan yleensa korotettuina ja kavennettuina eten-
kin, kun suurin osa ristedvien katujen moottoriajoneuvoista ylittda nopeusrajoituk-
sen. Mikéli korotusta ei tehda, liittymaalueen ajorataa voidaan kuitenkin yleensa kaventaa,
mika myods ohjaa rauhallisempiin ajonopeuksiin ja lyhentaa kadunylitysmatkaa. Kaventami-
sella saadaan myds tilaa erilaisille toiminnoille kuten katuvihreélle. Liittyman korottaminen
voidaan poikkeuksellisesti korvata my6s liittyman laheisyyteen sijoitettavilla kadun linja-
osuuden hidasteilla.

9. Tonttikadun ja paikallisen kokoojakadun valisissa liittymisséa voidaan kayttaa ylijat-
kettua jalkakaytavaa tonttikadun liittyméhaaralla korostamaan paikallisen kokoojaka-
dun toiminnallista tehtavaa tai tonttikadun mahdollisen lapiajoliikenteen hillitse-
miseksi. Ajorataa myds kavennetaan tonttikadun liittyméhaaralla ylijatkettua jalkakaytavaa
kaytettaessa. Tonttikadun liittyméhaaran kavennus voidaan tehda, vaikka ylijatkettua jalka-
kaytavaa ei toteutettaisi.

10. Paikallisten kokoojakatujen valiset liittymat toteutetaan yleensa korotettuina etenkin,
kun suurin osa risteavien katujen moottoriajoneuvoista ylittaad nopeusrajoituksen.
Paikallisten kokoojakatujen valisissa liittymissa vaistamisvelvollisuus osoitetaan yleensa
likennemerkill&.

Periaatteet 6, 7, 8 ja 10: toimenpiteiden soveltamisessa painotetaan kohteita, joissa on havaittu
korkeita ajonopeuksia, puutteita kadunylityksen turvallisuudessa tai muita merkittavia liikennetur-
vallisuusongelmia.

Periaatteiden tavoitteita, taustoja ja toimenpiteiden yksityiskohtaisempi kuvaus esitetdan raportin
muissa osioissa.
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1 Johdanto

Liikennesuunnittelua ohjaavat monet arvot ja tavoitteet kuten turvallisuus, kestavyys, sujuvuus,
saavutettavuus, viihtyisyys ja eri kulkumuotojen valinen priorisointi. Kaupunkiymparistéa on kehi-
tetty eri aikakausina vallitsevien arvojen mukaisesti. Nykymuotoisen liikennejarjestelman kehittymi-
sen kannalta erityisen merkittava aikakausi oli voimakkaan autoistumisen aikakausi 1950-luvulta
alkaen, jolloin katuympariston kehittdmisessa varauduttiin kasvaviin autolikennemaariin. Kaytan-
nossa katutilaa kehitettiin paasaantdisesti moottoriajoneuvoliikenteen tarpeet huomioiden. Mootto-
riajoneuvojen maaran voimakas kasvu vaikutti siihen, etté Helsingin liikenteessa kuolleiden maara
kolminkertaistui 1940-luvun alun tilanteesta 1960-luvun puolivaliin verrattuna, jolloin Helsingin lii-
kenteessa kuoli vuosittain noin 60 ihmista. Suurin osa kuolleista oli jalankulkijoita.

Moottoriajoneuvoliikenteen maara Helsingissa on kasvanut edelleen huomattavasti 2000-luvun al-
kuun asti. Liikenteessa kuolleiden maara on kuitenkin vahentynyt noin viiteen vuosittaiseen tapauk-
seen 2020-luvun alkuun mennessa. Myonteinen turvallisuuskehitys johtuu erityisesti jalankulkijoi-
den kuolemien maaran vahentymisesta. Vuonna 2019 Helsingin likenteessa ei kuollut yhtaan ja-
lankulkijaa tai pyorailijaa. Yleisesti likenneturvallisuuden parantuminen johtuu monesta tekijasta
kuten alemmista ajonopeuksista, likenneympariston kehittymisesta, turvallisemmista ajoneuvoista
ja lainsaadannollisista muutoksista (Elvik & Haye 2021). Kaikkia turvallisuuteen vaikuttavia tekijoita
ei kuitenkaan pystyta maarittdmaén ja niiden vaikutuksia arvioimaan tarkasti. Lilkkennesuunnittelun
keinovalikoimasta keskeisena tekijdnd onnettomuusmaarien vahentdmisessa arvioidaan olleen no-
peusrajoituksen systemaattinen alentaminen Helsingissa eri aikakausina (Pasanen 1994; Pasanen
2005; Sstrommer 2012). Nykyisin 30 km/h on yleisin katujen nopeusrajoitus Helsingissa, kun viela
1980-luvulla se oli 50 km/h. Nopeusrajoitusten alentamiseen liittyva ajonopeuksien alentuminen on
huomattavalla tavalla tukenut liikennekuolemien maaran vahentymistd, vaikka samalla liikenne-
maarat ovatkin kasvaneet. Esimerkiksi jalankulkijan kuolemanriski on huomattavasti pienempi tor-
mayksessa autoilijan kanssa térmaysnopeuden pienentyessa 50 kilometrista tunnissa 30 kilomet-
riin tunnissa (Hussain ym. 2019; Jurewicz ym. 2016).

Vaikka pelkk& nopeusrajoituksen alentaminen alentaa ajonopeuksia, ajonopeudet eivat kuitenkaan
yleensa alene uuden nopeusrajoituksen tasolle, vaan lisédksi tarvitaan muutoksia likenne- ja katu-
ympadristéon halutun nopeustason saavuttamiseksi. Tallaisia toimenpiteitd ovat esimerkiksi raken-
teelliset ajohidasteet ja ajoratojen kaventamiset, jotka ohjaavat alempaan ajonopeuteen. Yleisesti
kéaytetty termi ajonopeuksien alentamiseksi katuympaériston rakenteellisia toimenpiteita toteutta-
malla on liikenteen rauhoittaminen. Katuymparistén rakenteellisen toimenpiteiden lisaksi liikenteen
rauhoittamisella saatetaan tarkoittaa tilanteen mukaan myds liikenteen valvontaan ja ohjaukseen
liittyvid keinoja. Liikenteen rauhoittamisella on ensisijaisesti tavoiteltu liikenneturvallisuuden paran-
tamista ajonopeuksia alentamalla, mutta liikenteen rauhoittamisella voidaan saavuttaa myos monia
muita tavoitteita. Liikenteen rauhoittamisen periaatteiden keskeinen tavoite on ohjata lii-
kenne- ja katuymparistdn suunnittelua siten, etta periaatteiden mukaan suunniteltu katuym-
paristd ohjaisi autoilijoita valitsemaan paasaantdisesti enintaan 30 km/h ajonopeuden pai-
kallisverkon kaduilla. Tavoite asetetaan erityisesti paikallisalueiden viihtyisyyden ja liikenneturval-
lisuuden parantamiseksi, mutta tavoitteen toteutumisella on myds muita hyoétyja. Liikkenteen rau-
hoittamisen tavoitteet Helsingissa kuvataan yksityiskohtaisemmin luvussa 3.

Liikenteen rauhoittamisen kasitteeseen sisaltyvia toimenpiteita on Helsingissa tehty eri laajuudella
vahintddn useiden vuosikymmenien ajan. Helsingin kaupungilla on olemassa olevat periaatteet lii-
kenteen rauhoittamiseksi vuodelta 2009 Periaatteet ajonopeuksien hallitsemiseksi Helsingissa
(Helsingin kaupunki 2009). Vuoden 2009 ohje koostuu kymmenesta periaatteesta ajonopeuksien
hallitsemiseksi painottaen hidasteiden tai muiden rakenteellisten ratkaisujen pistemaista kayttoa.
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Periaatteissa myos todetaan, ettéd kantakaupungissa ajonopeuksien hallintaan kaytettaisiin ensisi-
jaisesti kameravalvontaa. Periaatteiden paivittdminen on tarpeellista, jotta saadaan tarkempaa oh-
jeistusta liikenteen rauhoittamiseksi alueellisella tasolla kuten kaupunginosan laajuudella yksittéi-
sen kadun tai katuosuuden sijaan, jolloin voidaan ajonopeuksien lisdksi vaikuttaa paremmin myos
paikallisalueen liikennemdariin ja l&piajoon. Ajonopeuksien alentaminen yksittaisella kadulla erilai-
sin rakenteellisin toimenpitein voi siirtéda liikennetta tarpeettomasti viereisille kaduille, mutta laajem-
man alueen tarkastelulla saadaan hallittua alueen liikenneverkkoa kokonaisuutena. Lisaksi on tun-
nistettu tarve erityisesti paikallisverkon katujen liikenteen rauhoittamiselle, silla paikalliska-
dut tulisi suunnitella katuverkon toiminnallista luokittelua koskevien periaatteiden mukai-
sesti hitaalle vauhdille ja vahaisille liikennemaarille (Helsingin kaupunki 2021). Periaatteiden
paivittdminen on myds yksi Helsingin liikenneturvallisuuden kehittdmisohjelmaan 2022-2026 (Hel-
singin kaupunki 2022) sisaltyvista toimenpiteista.

Tassé dokumentissa esitetyilla periaatteilla korvataan vuoden 2009 ohjeessa (Helsingin kaupunki
2009) esitetyt periaatteet paikalliskatujen osalta. Uusien periaatteiden keskeisena tavoitteena on
lisdtd systemaattisuutta liikenteen rauhoittamisen toimenpiteiden kaytdssa sen sijaan, etta kaytet-
taisiin paaosin yksittaisia toimenpiteita ongelmallisiksi havaituissa kohteissa. Uusissa periaatteissa
kuvataan paikallisverkon kaduille soveltuvat liikenteen rauhoittamisen verkolliset ja systemaatti-
sesti kaytettavat toimenpiteet sekad muut keskeiset ominaisuudet, joita kaytetdan olemassa olevien
ja uusien katujen suunnittelussa. Kymmenen uutta liikenteen rauhoittamisen suunnitteluperiaatetta
sisaltavat tiiviit kuvaukset olemassa olevilta paikalliskaduilta vaadittavista ominaisuuksista. Periaat-
teet painottuvat paikalliskaduille, mutta niissa kasitelladn myos paaverkon katuja paikallisverkon ja
paaverkon valisten liittymien osalta. Muilta osin periaatteet eivat koske paaverkon katuja tai valta-
kunnallisia paavaylia. Periaatteita ja niiden taustoja on kuvattu yksityiskohtaisemmin raportissa.
Helsingin liikenneympariston vaihtelevuuden vuoksi periaatteiden soveltamisen yksityiskohtia kai-
kissa erilaisissa tilanteissa ei kuitenkaan voida kuvata, jolloin lopulliset ratkaisut tehd&an liikenne-
ja katusuunnittelun eri vaiheissa. Uudet liikenteen rauhoittamisen periaatteet on tavoitteena saada
osaksi Helsingissa tehtavaa liikenne- ja katusuunnittelua, jolloin liikenteen rauhoittaminen olisi
osana normaalia paikalliskatujen likennesuunnitteluprosessia. Periaatteiden valmistelun tukena on
kaytetty havaintoja mm. Alankomaista ja Tanskasta seka johtopaéatoksia naiden maiden liikenteen
rauhoittamista tutkineesta Mustosen (2023) diplomityosta. Lahdeaineistona on kaytetty myés lukui-
sia muita ohjeita tai tutkimusraportteja seka tieteellisia julkaisuja.

Liikenteen rauhoittamisen periaatteiden -raporttiosuuden luvussa 2 kuvataan katuverkon ominai-
suuksia ja maaritellaan paikallinen liikennesolu, joka on keskeinen tekija liikenteen rauhoittami-
sessa alueellisella tasolla. Luvussa 3 kuvataan liikenteen rauhoittamisen tavoitteet Helsingissa ja
rauhoittamisen tunnettuja vaikutuksia. Verkolliset ja systemaattisesti kaytettavat toimenpiteet sekéa
nakdkulmia liikenneverkon suunnitteluun kuvataan luvussa 4. Luvussa 5 kuvataan liikenteen rau-
hoittamisen toimenpiteiden soveltamista nykyisille paikalliskaduille ja muita yleisia paikalliskatujen
ominaisuuksia, jotka tukevat tavoitetta paikalliskatujen suunnittelemisesta hitaalle vauhdille ja va-
haisille likennemaarille. Luvussa 6 kuvataan liikenteen rauhoittamista uusilla alueilla ja kaduilla.
Luvussa 7 kuvataan toimenpiteiden suunnittelussa huomioitavia asioita ja luvussa 8 toimenpiteiden
priorisointia.

Periaatteiden valmistelu aloitettiin elokuussa 2023. Ty® paattyi viimeiseen vuorovaikutustilaisuu-
teen joulukuussa 2024. Periaatteiden laadintaan on osallistunut liikenne- ja katusuunnittelupalve-
lusta Roni Utriainen, Taneli Nissinen, Marek Salermo, Henna Hovi, Oskari Kaupinmaki ja Jouni
Korhonen. Tyon aikana periaateluonnoksesta jarjestettiin keskustelutilaisuuksia liikenne- ja katu-
suunnittelupalvelun henkildstolle. Tamén lisaksi on kayty vuoropuhelua asemakaavoituspalvelun,
kaupunkitila- ja maisemasuunnittelupalvelun ja kunnossapitoyksikdn asiantuntijoiden kanssa seka
maankayttd- ja kaupunkirakennepalvelukokonaisuuden johdon kanssa syksylla 2024. Lisaksi
useille muille kaupungin sisaisille ja ulkoisille sidosryhmille jarjestettiin keskustelutilaisuus osana
Helsingin liikenneturvallisuustydryhman kokousta. Periaatteita esiteltiin my®ds Helsingin vanhus- ja
vammaisneuvostoille. Saadut kommentit on otettu huomioon raportissa.
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2 Katuverkko

2.1 Katuverkon luokittelu

Katuverkon toiminnallinen luokittelu on ensimmainen askel onnistuneeseen paikallisverkon
katujen liikenteen rauhoittamiseen. Tamén ohjeen laht6tietona pidetaan valmiiksi luokiteltua ka-
tuverkkoa, joten tédsséa ohjeessa ei tarkastella katuverkon jasentelemisté toiminnallisiin luokkiin.
Tassa osiossa kuitenkin kuvataan katuverkon toiminnallisen luokituksen kahden paaryhméan kes-
keiset ominaisuudet ja termit, jotka liittyvéat keskeisesti liikenteen rauhoittamisen taustaan. Toimin-
nalliset luokat kuvataan yksityiskohtaisemmin katuverkon toiminnallinen luokittelu -ohjeessa (Hel-
singin kaupunki 2021).

Katuverkko on toiminnalliselta luokitukseltaan jaettavissa kahteen paaryhméan: paaverkko ja pai-
kallisverkko. Paaverkko muodostaa autoliikenteen rungon, joka valittaa paikalliskatuja suurempaa
likenneméaarad suuremmalla nopeudella. Liikenteellisesti paaverkon tehtava on yhdistaa paikkoja
toisiinsa. Yleensa suurin osa automatkan pituudesta ja matka-ajasta sijoittuu paaverkolla liikkumi-
seen. Paaverkon katuja ovat moottorivaylat, padkadut ja alueelliset kokoojakadut. Paikallisverkon
tehtéava on sen sijaan luoda yhteyksia tonteille matkan alussa ja lopussa. Automatka paikallisver-
kolla on tyypillisesti lyhyt ja sen merkitys koko automatkan matka-ajalle jaa siten paéverkkoa vahai-
semmaksi, joten paikallisverkon katujen suunnittelussa on perusteltua painottaa muiden kulkutapo-
jen sujuvuutta ja toimintaedellytyksid. Paikallisverkon kadut suunnitellaan siksi paaverkon katuja
alemmille nopeuksille ja vahdaisemmille liikennemaarille. Paikallisverkon katuja ovat paikalliset ko-
koojakadut ja tonttikadut. Katuymparistoa ei voida toteuttaa kaikkien kulkutapojen sujuvuutta ja tur-
vallisuutta samanaikaisesti priorisoiden, joten katuverkon eri osissa painotetaan erilaisia tekijoita.

Katuverkon toiminnallisista luokista moottorivaylien ja tonttikatujen tehtavat ovat selkeimmat, silla
molemmat katuluokat on suunniteltu vain yhta tehtavaa varten. Moottorivaylat valittavat paikkojen
valista liikennettd, jota kutsutaan siirtymistehtéavaksi. Tonttikatujen tehtava on matkan alun ja lopun
lityntatehtavassa toimiminen. Tehtavien vahaisyys selkeyttaa kadun liikenteellisté roolia ja liiken-
teen suunnittelua. Muilla kaduilla edella mainitut tehtavat yhdistyvat eri painotuksilla, mika tulee
huomioida katujen suunnittelussa. Esimerkiksi paikallisella kokoojakadulla on tonttikatuja merkitta-
vampi moottoriajoneuvoliikennetta valittava tehtava.

2.2 Paikallinen lilkennesolu

Katuverkon toiminnallinen luokittelu viedaén kaytantéon siten, etta katuympaéristd vastaa kadulle
asetettua luokitusta, ja kadunkayttajat ymmartavat kadun roolin ja toiminnallisuuden muuttumisen
erityisesti padverkon ja paikallisverkon muutoskohdassa. Kyseinen muutoskohta voidaan maarittaa
paikallisalueiden avulla, joista kaytetdan myos nimitysta paikallinen likennesolu. Paikalliset liiken-
nesolut sijoittuvat paaverkon katujen rajaaman alueen sisélle, jossa on vain yhteen kytkeytyneita
paikalliskatuja (Kuvat 2.1 ja 2.2.). Tallaisten paikallisalueiden sisalla olevat kadut ovat paasaantoi-
sesti tonttikatuja, mutta suuremman solun sisélla voi olla myds paikallisia kokoojakatuja. Liiken-
nesolun sisalla on paikallisverkon liityntatehtavan mukaisesti matkan alku- ja lahtdpisteita, joista
lahdettdessa tai niihin saavuttaessa ylitetddn liikennesolun raja matkan toisen paatepisteen sijai-
tessa tyypillisesti toisessa liikennesolussa. Kaikkien paikallisalueiden sisalla olevien kohteiden tu-
lee olla saavutettavissa autolla, mutta paikalliskatujen suunnittelussa tulee priorisoida jalankulkijoi-
den ja pydrailijdiden olosuhteita. Liikennesolun sisélla erityisesti tonttikaduilla ei tulisi yleensa olla
saannollista bussiliikennetta. Mikéli solun sisalla kuitenkin on bussiliikennettd esimerkiksi paikalli-
sella kokoojakadulla, on varmistettava kavelyn ja pyorailyn turvalliset olosuhteet.
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Kuva 2.1. Esimerkki paakatuverkosta ja sen sisé&dn muodostuvista paikallisista likennesoluista.
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= Tonttikatu
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[_ILiikennesolu
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Kuva 2.2. Esimerkkikuvat paikallisista likennesoluista sisaén- ja ulosajoreitteineen. Vasem-
malla on esitetty orgaaninen liikenneverkko ja oikealla ruutukaavamainen liikenneverkko.
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Paikallisen liikennesolun on oltava riittdvan laaja alue, jotta solun sisdan rajautuva paikallisalue
muodostaa erityisesti jalankulkijoille sopivia kaveltavissa olevia alueita ja reitteja ilman paéverkon
katujen aiheuttamaa estevaikutusta. Paikalliskadut tulisi myos suunnitella siten, etta kadun ylittami-
nen olisi mahdollista mista kohtaa tahansa. Paikalliskaduilla pyoréliikenteen paikka on ensisijai-
sesti ajoradalla. Ajoradalla pyo6raileminen on turvallista ja mukavaa, kun paikalliskadut suunnitel-
laan ymparistodn soveltuville nopeuksille ja vahaisille likennemaarille.

Paikallisalueen sisaisen katuverkon suunnittelussa on myds tarkeaa varmistaa, etta liikennesolun
ulkorajan ja paikallisalueella olevan matkan alku- tai loppupisteen etaisyys on ajoyhteydeltaan riit-
tavan lyhyt. Katuverkon toiminnallinen luokittelu -ohjeessa tavoitteelliseksi enimmaismatkaksi lii-
kennesolun rajan ja paikalliskadulla olevan kohteen vélilla asetetaan 500 m nopeusrajoituksella 30
km/h ja 1,5 km nopeusrajoituksella 40 km/h. Tapauskohtaisesti my6s pidemmat enimmaismatkat
ovat mahdollisia. Suuremman nopeusrajoituksen periaatetta sovelletaan vain paikallisilla kokooja-
kaduilla, jotka on suunniteltu joukkoliikenteelle.

Paikalliskaduilla kuljettavia matkoja ja reittejd suunniteltaessa tulisi samalla myds huolehtia, etta
katuymparisto ei ohjaa liikennesolun l&piajamiseen, jotta likennemaarét ja ajonopeudet likenneso-
lun sisalla pysyisivat halutulla tasolla. Kun autolla kuljetaan likennesolun sisalla, automatkan lahto-
tai paatepisteen tulisi myos olla kyseisessa liikennesolussa. Matkaan kuulumattomien liikkennesolu-
jen lapiajamisen ehkaisemiseksi ja ajonopeuksien alentamiseksi kaytetaan erilaisia verkollisia ja
systemaattisia liikenteen rauhoittamisen toimenpiteita, jotka valitaan alueen ja kadun ominaispiirtei-
den perusteella. Toimenpiteet kuvataan luvussa 4.2., ja niiden soveltamista kuvataan tarkemmin
luvussa 5.
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3 Liitkenteen rauhoittamisen
valkutukset ja tavoitteet

Tassa osiossa todetaan yleisia liikenteen rauhoittamisen toimenpiteiden vaikutuksia tutkimusten ja
muiden lahdeaineistojen perusteella. Lisaksi maaritetaan lilkkenteen rauhoittamisen toimenpiteiden
yksityiskohtaisemmat tavoitteet Helsingin paikallisverkon kaduille. Periaatteissa esitetyilla liiken-
teen rauhoittamisen toimenpiteilla pyritdan hidastamaan ajonopeuksia, hillitsemaan liiken-

nesolun lapiajamista ja vahentamaan liikennemaaria paikallisverkon kaduilla.

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteiden tunnettuja hyétyja ovat:

likenneonnettomuuksien vahentyminen

koetun turvallisuuden lisaantyminen

jalankulun olosuhteiden ja viihtyisyyden parantuminen

pyoraliikenteen olosuhteiden parantuminen

paastéjen vahentyminen ja ilmanlaadun parantuminen

likkumisympadristén tasa-arvoistuminen ja esteettdomyyden parantuminen

kaupunkielaman lisaantyminen

melutason pienentyminen

kadun ylittamisen helpottuminen (mm. Gonzalo-Orden ym. 2018; Hakala 2016; Liikennevi-
rasto 2017; Yang ym. 2022).

Paikalliskatujen alueellisen liikenteen rauhoittamisen sisdltden nopeusrajoituksen alentamisen ja
rakenteellisia toimenpiteita ajonopeuksien hillitsemiseksi on useista kansainvalisista tutkimuksista
tehdyn yhteenvedon mukaan todettu vahentavan henkilévahinko-onnettomuuksien maaria noin 30
% asuinkaduilla. Vaikutukset ovat johtuneet ajonopeuksien alentumisesta ja likennemaarien va-
hentymisesta. Onnettomuuksien maara on yhteenvedon mukaan samalla vahentynyt myds paaka-
duilla, vaikka paikalliskatujen rauhoittaminen onkin lisdannyt paakatujen liikennemaaria. (Malin &
Luoma 2020a)

Liikenteen rauhoittamisella voidaan saavuttaa monia kestavan, turvallisen ja kansanterveytta edis-
tavan likkkumisen hyoétyja, mutta kaikki edelld esitetyt hyddyt eivat valttamatta toteudu yhtaaikai-
sesti kaikissa rauhoittamisen kohteissa. Toimenpiteiden valinnassa on lisdksi huomioitava useita
eri tekijoita, jotta liikenteen rauhoittamisesta aiheutuisi mahdollisimman vahaisia haittoja. Toimenpi-
teet voivat lisata liikenteen paéastdja ja melua, mikali kaytetdan yksittdisia ja nopeusrajoitukseen
sopimattomia hidasteita, joihin autot hidastavat ja kiihdyttavat hidastamisen jalkeen uudelleen.
Tama voidaan estdd muuttamalla kadun poikkileikkausta tukemaan jatkuvaa alempaa nopeusta-
soa tai sijoittamalla riittdvan usein toistuvia pistemaisia rauhoittamistoimenpiteita, jolloin tarve uu-
delleen kiihdyttamiselle vahenee. Toyssyt lisaavat tarinaa, joten niiden kaytto ei ole yleensa mah-
dollista savikkoalueilla. Hidasteet vaikuttavat bussiliikenteen matka-aikoihin ja tekevat matkustami-
sesta epamukavampaa, joten bussiliikenne on huomioitava liikkenteen rauhoittamistoimenpiteita
suunniteltaessa. Samoin huolto- ja pelastusajoneuvojen toimintaedellytykset on huomioitava rau-
hoittamistoimenpiteiden valinnassa. Toimenpiteiden suunnittelussa huomioitavia tekijéita on esi-
tetty tarkemmin luvussa 7.

Mahdollisimman monen liikenteen rauhoittamisen tavoitteen toteutumiseksi asetetaan konkreettisia
likenne- ja katusuunnittelun toimenpiteilla saavutettavissa olevia tavoitteita. Periaatteissa esitetyilla
likenteen rauhoittamisen verkollisilla ja systemaattisesti kaytettavilla toimenpiteilla ja muilla katujen
ominaispiirteilla pyritddn saavuttamaan seuraavat vahimmaistavoitteet kaikilla paikalliskaduilla:
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Ajoneuvojen ajonopeudet ovat paasaantoisesti enintdan 30 km/h
Moottoriajoneuvojen keskimaarainen arkivuorokauden liikennemaara on tyypillisesti enin-
tdan 4000 ajoneuvoa paikallisilla kokoojakaduilla ja 2000 ajoneuvoa tonttikaduilla

e Kadun estevaikutuksen tulisi olla mahdollisimman pieni, jolloin suojateita ja valo-ohjauksisia
liittymi& tarvitaan paikalliskaduilla nykyista selvasti vahemman.

Tavoitetta ajonopeuksien asettamisesta paikalliskaduilla 30 km/h-tasolle tukee myds Helsingin
kaupungin jalankulkijoiden kadunylitysjarjestelyjen suunnitteluperiaatteissa (2019) esitetty maari-
telma turvallisesta kadunylitysjarjestelysta. Jarjestely maaritetdan turvalliseksi, kun “suurin osa ajo-
neuvojen kuljettajista ajaa alle 30 km/h -nopeutta ylityskohdalla, jolloin onnettomuuden sattuessa
jalankulkija ei todennakoisesti loukkaannu vakavasti. Ajonopeus on varmistettu 30 km/h -tasoon
rakenteellisilla ylitysjarjestelyilla...”.

Saannollista bussiliikennetta ei tulisi yleensa olla tonttikaduilla, mutta paikallisilla kokoojakaduilla
bussiliikennetta voi kuitenkin olla. Mikali paikallinen kokoojakatu on suunniteltu bussilikenteen omi-
naisuuksille, kadulla on mahdollista soveltaa 40 km/h -nopeusrajoitusta Helsingin nopeusrajoitus-
periaatteiden mukaisesti. Ajonopeutta hillitsevié ja moottoriajoneuvoliikenteen maaraan vaikuttavia
toimenpiteita voidaan kuitenkin myods kayttaad joukkoliikenteen kayttamilla paikallisilla kokoojaka-
duilla, jolloin 30 km/h on usein soveltuva nopeusrajoitus myos paikallisille kokoojakaduille.

Liséksi alueittain on tunnistettavissa erityisesti jalankulkijoiden tai kadun kayttotarkoituk-
sen kannalta sellaisia katuja, joita tulisi kehittaa erittain matalien ajonopeuksien katuina.
Nailla kaduilla viintyisyyteen ja oleskelun mahdollisuuteen on perusteltua kiinnittaa erityistd huomi-
oita. Téllaisia katuja voivat olla esimerkiksi kadut, joilla on paljon jalankulkijoita, kivijalkaliiketilaa tai
muita suosittuja kohteita. Asuinalueiden kadut, joilla ei ole palveluja tai paljoa jalankulkijoita, voi-
daan myo6s suunnitella erittdin matalien ajonopeuksien kaduiksi, mikéli kadun viihtyisyytta ja mata-
lia ajonopeuksia on muuten erityisen perusteltua korostaa. Ajonopeuksien tulee olla erittédin mata-
lia, joten ndilla kaduilla sovelletaan paikalliskatujen yleistavoitteista tarkennettuja liikenteen rauhoit-
tamisen tavoitteita, jotta kadut toimisivat erityisesti kavelylle ja oleskelulle viihtyisind paikkoina. Erit-
tain matalien ajonopeuksien kaduilla pyritaan liikenne- ja katusuunnittelun keinoin seuraaviin tavoit-
teisiin:

Ajoneuvojen ajonopeudet ovat jatkuvasti enintaéan 20 km/h

Moottoriajoneuvojen keskimaarainen arkivuorokauden liikennemaara on enintédéan 500 ajo-
neuvoa

Kadulla on istumapaikkoja

Kadulla on katuvihre&da kuten puita tai pensaita

Erittain matalien ajonopeuksien kaduilla varmistetaan jalankulun turvalliset olosuhteet, mika tarkoit-
taa moottoriajoneuvoliikenteen maaran ja ajonopeuksien pienentymista. Kaikkien kohteiden tulee
kuitenkin olla saavutettavissa henkildautoilla ja tavaraliikenteen kuljetuksin. Moottoriajoneuvoliiken-
netta pyritddn voimakkaasti vahentdmaan ja se on myds tietyin rajoituksin mahdollista kieltaa lii-
kennemerkilla seka rakenteellisilla ratkaisuilla tuettuna. Erittdin matalien ajonopeuksien kadut ovat
katutyypiltaan yleensa pihakatuja tai poikkeuksellisesti ns. tavallisia katuja, jotka suunnitellaan erit-
tain rauhallisiksi paikalliskaduiksi. Tavallisten paikalliskatujen nopeusrajoitus on kuitenkin nopeus-
rajoitusperiaatteiden mukaisesti 30 km/h.

Erittain matalien ajonopeuksien kaduista on lisaksi erotettavissa omaksi ryhmakseen kavelykadut,
joilla painotetaan jalankulkijoiden roolia kadun keskeisena kayttajaryhména ja kadun viihtyisyytta.
Kavelykaduilla varmistetaan jalankulun turvalliset olosuhteet, mika tarkoittaa, etta kavelykadulla voi
olla ainoastaan kiinteistélle ajoa ja huoltoliikennetta, jos huoltoliikenne on erikseen sallittu. Mootto-
riajoneuvoliikennetta tulisi siten olla erittdin vahan, ja kavelykadun lapiajoa ilman maaranpaata ka-
velykadulla ei tulisi olla ollenkaan. Kavelykaduilla on tyypillisesti penkkeja ja muita kalusteita sekéa
paljon jalankulkijoita, joten pyo6raliikenteen sujuvuus ja mukavuus saattaa heikentya. Kokonaisuu-
tena tarkastellen paikalliskatujen liikenteen rauhoittamistoimenpiteet kuitenkin parantavat pyoralii-
kenteen toimintaedellytyksia moottoriajoneuvoliikenteen ajonopeuksien ja maarien pienentyessa.
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4 Verkollinen litkenteen
rauholttaminen

Tassé osiossa kuvataan verkollista liikenteen rauhoittamista. Verkollisella liikenteen rauhoittami-
sella tarkoitetaan toimenpiteita paikallisalueiden lapiajoliikenteen hillitsemiseksi ja pidempimatkai-
sen autoliikenteen ohjaamiseksi paaverkolle. Liséksi osiossa tarkastellaan systemaattisesti kaytet-
tavia toimenpiteita, joilla pyritdan hillitsemaan erityisesti ajonopeuksia. Verkollisia toimenpiteita
suunniteltaessa tulee tarkastella paikallis- ja padverkkoa kokonaisuutena.

Osiossa kuvataan ensin liikenneverkkoon sisaltyvien katujen tehtavia ja kaduilla olevia toimintoja,
joiden tunnistaminen tukee verkollisten ja systemaattisesti kaytettavien toimenpiteiden suunnitte-
lua. Seuraavaksi kuvataan keskeisimmat liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet ja niiden tyypillisia
vaikutuksia. Osion lopussa kuvataan toimenpiteiden soveltamista erilaisilla kaduilla.

4.1  Paikalliskatujen ominaisuuksien tunnistaminen

Paikalliskatujen ominaisuuksien ja niilla olevien keskeisten toimintojen tunnistaminen tukee verkol-
listen liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden suunnittelua. Katujen ominaispiirteet vaikuttavat myos
siihen, millaisia verkollisia toimenpiteitd on mahdollista kayttda. Liikenneverkon osien maarittdmi-
sessd ja ominaispiirteiden tunnistamisessa auttavat seuraavat vaiheet:

1. Paikalliskatujen liikenteen rauhoittaminen pohjautuu tarkoituksenmukaiseen katuverkon ja-
sentelyyn, silla liikennesolut muodostuvat paaverkon rajaamille paikallisalueille. Paikallinen
likennesolu ja katuverkon luokittelu kuvataan tarkemmin luvussa 2. Ennen yksityiskohtai-
sempien liikenteen rauhoittamisen toimenpiteiden suunnittelua:
a. tunnistetaan liikennetta valittavat paaverkon kadut ja liityntatehtavassa toimi-
vat paikalliskadut
b. arvioidaan, vastaavatko paaverkon kadut ja paikalliskadut nykytilanteessa
kayttdtarkoitustaan. Tehdaan tarvittaessa muutoksia katuverkon toiminnalli-
siin luokkiin tai kadun liikkenteellisiin ratkaisuihin.
Tunnistetaan kadut, joilla on palvelukeskittymia, keskeisia paikkoja tai muita kohteita, joissa
jalankulun rooli korostuu, ja katuympéristodn on kiinnitettava erityista huomiota
Tunnistetaan kadut, jotka kuuluvat esteettomyyden erikoistason alueeseen
Tunnistetaan kadut, joilla on erityiskohteita kuten peruskoulun toimipisteita
Tunnistetaan kadut, joilla on paapydrareitteja
Tunnistetaan kadut, joilla on saanndllista joukkoliikennetta
Tarkistetaan katujen ja ajoratojen tyypillinen leveys seka tunnistetaan leveydeltaan keski-
maaraisesta tarkastelualueen kadusta ja ajoradasta usealla metrilla eroavat kadut
8. Maaritetaan erittéain matalien ajonopeuksien kadut ja muut paikalliskadut.

n

No o k®

Kohdissa 2—6 tunnistettavilla kaduilla on Kiinnitettéva erityista huomiota valittavaan ratkaisuun. Esi-
merkiksi erityiskohteiden lahella on erityisesti varmistettava ajonopeuksien pysyminen turvallisella
tasolla. Liikennesolun sisalla saannollista bussiliikennetta ei tulisi yleensa olla tonttikaduilla, mutta
paikallisilla kokoojakaduilla bussiliikennetta voi olla (kohta 6). Erityisesti sellaisilla tonttikaduilla,
joilla saanndllista bussiliikennettd ei nykyisin ole, sita ei tulisi mydskaan tulevaisuudessa ottaa
kayttoon. Kantakaupungissa paikalliskadulla on lisaksi usein myds raitioliikennetta, joka on bussilii-
kennettéd helpommin sovitettavissa myds tonttikaduille. Katujen ja ajoratojen leveys (kohta 7) vai-
kuttaa siihen, ovatko toimenpiteet tarvittaessa toteutettavissa verrattain vahaisilla muutoksilla ka-
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dun rakenteeseen vai onko liikkenteen rauhoittamiseksi muutettava jarjestelmallisesti kadun poikki-
leikkausta. Kohta 8 perustuu edella kuvattujen kohtien perusteella tehtavaéan yhteenvetoon. Jois-
sain tapauksissa useimmat kohdassa 2 tunnistetut kadut tulisi suunnitella erittéin matalien ajono-
peuksien kaduiksi, mutta toisilla alueilla tdstéa ryhmasta on tunnistettava kaikkein tarkeimmat kadut,
joilla kadun ominaisuuksiin ja viihtyisyyteen on perusteltua panostaa muita katuja enemman. Es-
teettémyyden erikoistason alueet (kohta 3) maaraytyvét alueen palvelutarjonnan perusteella, joten
naiden alueiden yhteydessa on myds perusteltua tarkastella luokittelua erittédin matalien nopeuk-
sien paikalliskaduksi. Tonttikaduilla ei yleensa tarvita suojateitd, kun liikenteen rauhoittamisen toi-
menpiteet vahentavat kadun estevaikutusta. Erikseen maaritetyissa tonttikadun kohteissa, kuten
esteettdmyyden erikoistason reiteilla ja erikoiskohteiden laheisyydessa, suojateiden kayttdé on kui-
tenkin useimmiten perusteltua.

4.2  Verkolliset ja systemaattiset toimenpiteet

Tassa osiossa kuvataan erityisesti nykyiselle katuverkolle soveltuvia verkollisia ja systemaattisesti
kaytettavia liilkenteen rauhoittamisen toimenpiteita. Olemassa olevalla katuverkolla kaytettavissa
olevat verkolliset liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet ovat katujen yksisuuntaistaminen (1),
liilkenteen suodattaminen (2), kdantymisjarjestelyjen muuttaminen liittymissa (3) ja katutyy-
pin muuttaminen (4). Systemaattisesti kaytettavia toimenpiteitd ovat ajoradan toistuvat korotuk-
set (5) ja ajolinjan toistuva muuttaminen (6). Luvussa 6 on kuvattu myos verkollisten ja syste-
maattisten toimenpiteiden kayttéa uusilla alueilla likenteen rauhoittamisen nakékulmasta.

Useimpia liikenteen rauhoittamisen verkollisia ja systemaattisesti kaytettavia toimenpiteitd on mah-
dollista soveltaa kahdella erilaisella toteutustavalla. Liikenteen rauhoittamista voidaan tehda
olemassa oleville paikalliskaduille kadun poikkileikkausta jarjestelmallisesti muuttamalla tai
kayttamalla systemaattisesti pistemaisia toimenpiteita tarkastellulla alueella ilman jatkuvaa
kadun poikkileikkauksen muuttamista. Ensimmaisessa vaihtoehdossa on tyypillisesti kyse ajo-
radan kaventamisesta koko kadulla tai muulla pidemmalla katuosuudella, kun jalkimmaisessa vaih-
toehdossa ajoradan leveys pysyy mahdollisia yksittaisia kohtia lukuun ottamatta samana. Toteu-
tustapa “ilman jatkuvaa poikkileikkauksen muutosta” soveltuu myoés esimerkiksi katuympariston ko-
keiluihin, jolloin kokeilusta saatavien kokemusten jalkeen voidaan tarvittaessa tehda jarjestelmalli-
sempaa ja pysyvampaa katuympariston muuttamista tai palauttaa katuymparisto lahtétilanteen kal-
taiseksi.

Yksittainen toimenpide (esim. rakenteellinen hidaste) hidastaa moottoriajoneuvojen ajonopeuksia
yksittdisessa kadun kohdassa, mutta systemaattisella ja riittavan tihealla pistemaisten toimenpitei-
den kaytolla ajonopeudet alentuvat yksittaista kadun kohtaa laajemmalla alueella. Tassa raportissa
kuvatulla liikenteen rauhoittamisella tarkoitetaan toimenpiteiden systemaattista tai jarjestelmallista
kayttda yksittdisen toimenpiteen sijasta. Toimenpiteiden systemaattinen kayttaminen koko paikalli-
sen liikennesolun alueella on kustannustehokas liikkenteen rauhoittamisen toimenpide, kun sita ver-
rataan kadun poikkileikkauksen jarjestelmalliseen muuttamiseen. Pistemaisia toimenpiteita kaytta-
malla ei kuitenkaan yleenséa saada parannettua katuymparistoa ja sen viihtyisyytta samalla tavoin
kuin jarjestelmallisesti katuymparistoa ja sen poikkileikkausta muutettaessa.

Kadun poikkileikkauksen jarjestelmallinen muuttaminen mahdollistaa pistemaéisten toimenpiteiden
systemaattista kayttéa paremmin katuympariston kehittdmisen. Kaupunginosan laajuisella alueella
katujen nykyisten poikkileikkausten jarjestelmallinen muuttaminen vaatii paljon resursseja ja ai-
heuttaa tyypillisesti merkittavia kustannuksia, joten liikkenteen rauhoittamiseksi alueellisella tasolla
on suositeltavaa tunnistaa katuympariston viihtyisyyden kehittamisen kannalta keskeisimmat ka-
dut. Luvussa 3 méaaritetyt erittain matalien ajonopeuksien paikalliskadut vaativat yleensa kadun
poikkileikkauksen muuttamista tai muita merkittavid kadun rakenteeseen vaikuttavia toimenpiteita.
Alueen muilla kaduilla kadun poikkileikkauksen muuttaminen on myés mahdollista tai niilla voidaan
kayttaa systemaattisesti pistemaisia toimenpiteitd. Toimenpidetyypin (jarjestelméallinen poikkileik-
kauksen muuttaminen vai systemaattiset pistemaiset toimenpiteet) valinnassa ohjaa luvussa 4.1.
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esitetyt paikalliskatujen ominaisuuksien ja toimintojen tunnistaminen -listaus seké verkollisten ja
systemaattisten toimenpiteiden kuvaukset.

Seuraavaksi kuvataan olemassa oleville kaduille keinovalikoimaan kuuluvat verkolliset ja syste-
maattisesti kaytettavat likenteen rauhoittamisen toimenpiteet. Toimenpiteiden soveltamista paikal-
liskatujen eri osissa kuvataan tarkemmin luvussa 5. Liséksi osiossa 4.4. kuvataan esimerkkeja ver-
kollisten toimenpiteiden kayttamisesta. Tassa osiossa jokaisesta toimenpiteesté esitetdan kuvaus,
sanallinen arvio toimenpiteen vaikutuksesta likennesolun likennemé&éaraéan ja liikennesolun lapi-
ajoon (matkat ilman maaranpaata liikkennesolun sisalld), arvio toimenpiteen vaikutuksesta ajono-
peuteen seka suositellut kayttokohteet. Useimpia naista toimenpiteista on mahdollista kayttaa mo-
lempien strategisten toteutustapojen mukaisesti. Esimerkiksi ajoradan korotuksia voidaan kayttaa
systemaattisina pistemaisina toimenpiteina ilman kadun poikkileikkauksen jarjestelmallistd muutta-
mista, mutta toimenpidetta voidaan myos kayttaa tukemaan hillittyja ajonopeuksia kadulla, jolla on
jarjestelmallisesti kavennettu ajorataa.

Katujen yksisuuntaistaminen (1)

Toimenpiteen kuvaus: Katujen yksisuuntaistamisella tarkoitetaan moottoriajoneuvoliikenteelle
kaksisuuntaisten katujen muuttamista yksisuuntaiseksi.

Liikennemaaran ja lapiajon vahentaminen: Katujen yksisuuntaistaminen vahentdd moottoriajo-
neuvoliikennetta ja liikennesolun lapiajavaa moottoriajoneuvoliikennettd kaksisuuntaisiin katuihin
verrattuna. Ruutukaavamaisella katuverkolla yksisuuntaisen kadun ajosuuntaa voidaan vaihdella
kortteleittain, jolloin matkan pituudet eivat kasva ollenkaan tai ne kasvavat vain vahan. Liikenneso-
lun lapiajamista voidaan vahentda vaihtelemalla liittymissa ajosuuntaa liikennesolun lapi kulkevalla
kadulla, jolloin liikennesolun I&pi ei ole suoraa ja yhtendista reittid. Yksisuuntaisten katujen risteyk-
sessd risteykseen saapuvia ajosuuntia on tyypillisesti vahemman, mika selkeyttaa kadun ylitta-
mista jalankulkijoiden ja pyordilijdiden kannalta. Yksisuuntainen katu myés mahdollistaa leveam-
mat jalkakaytavat, mika parantaa jalankulun toimintaedellytyksia.

Ajonopeuden alentaminen: Aiemmin kaksisuuntaisen kadun yksisuuntaistaminen voi ajoradalla
olevan tilan lisdantymisen myoté kasvattaa moottoriajoneuvojen ajonopeuksia, mikéli ajonopeutta
rajoittavia toimenpiteita ei kayteta. Mikéali ajorata on ollut riittdvan kapea kaksisuuntaiseen moottori-
ajoneuvoliikenteeseen, toistuvasti kaytettavat pistemaiset ajonopeutta rajoittavat toimenpiteet ovat
yleensa riittdvia ajonopeuksien hillitsemiseksi yksisuuntaistetulla kadulla. Mikali ajorata on ollut tar-
peettoman levea kaksisuuntaiseen liikenteeseen, ajoradan jarjestelmallista kaventamista on perus-
teltua tarkastella yksisuuntaistamisen yhteydessa.

Suositellut kayttékohteet: Yksisuuntaistamisella saadaan lisaa tilaa kavelyolosuhteiden kehitta-
miselle ja viihtyisyyden elementeille. Toimenpide soveltuu erityisesti ruutukaavamaiselle katuver-
kolle, jossa moottoriajoneuvoliikenteen ajosuuntaa on mahdollista vaihtaa kortteleittain. Talldin
matkojen pituudet liikennesolun sisélla eivat kasva liilkaa ja kaikki kohteet ovat saavutettavissa
myo6s autolla. Liséksi toimenpidetta voidaan kayttaa tapauskohtaisesti yksittaisilla koulujen seka
joukkoliikenneasemien- ja terminaalien lahella olevilla kaduilla sek& asuinalueiden kaduilla. Asuin-
alueilla katujen yksisuuntaistamista voidaan kayttad, mikali alueen liikenneverkko mahdollistaa yk-
sisuuntaistamisen, ja kun yksisuuntaistaminen ei kohtuuttomasti pidenné paikalliskaduilla kuljetta-
vaa matkaa kaksisuuntaisiin katuihin verrattuna.

Liikenteen suodattaminen (2)
Toimenpiteen kuvaus: Liikenteen suodattamisella tarkoitetaan kulkuyhteyden katkaisemista yh-
delta tai useammalta kulkutavalta, mutta ainakin yhden kulkutavan yhteys edelleen sailyy. Yleensa

toimenpiteella tarkoitetaan moottoriajoneuvoliikenteen nykyisen ajoyhteyden pistemaista katkaise-
mista, jolloin kulkuyhteys sailyy edelleen avoimena jalankulkijoille ja pydréliikenteelle. Toimenpi-
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teella voidaan sallia myos esimerkiksi moottoriajoneuvoista vain joukkoliikenteen kulkuyhteys. Toi-
menpide toteutetaan liikenteenohjauslaitteella, rakenteellisella ajoesteella tai naitd molempia yhdis-
tellen. Toimenpide edellyttda yleensa merkintdd asemakaavassa.

Liikenteen suodattaminen verkollisena toimenpiteena tarkoittaa yleensa liikennevirtojen ohjaamista
valikoiduille paikalliskaduille paaverkolta paikallisalueelle liityttdessa, mutta silla voidaan tarkoittaa
myos lilkkennesolun jakamista kahteen tai useampaan pienempdaan liikennesoluun, jolloin suodatta-
mista toteutetaan myds alkuperaisen isomman liikennesolun sisalla. Ajoyhteydet uusiin pienempiin
likennesoluihin tulisi olla ainoastaan p&aaverkon kaduilta. Toimenpiteell& tavoitellaan likennesolun
lapiajoliikenteen hillitsemista. Suodattaminen on lisdksi mahdollista yksittaisessa paikalliskadun
kohdassa ilman pienempien lilkennesolujen muodostumista. Esimerkki téallaisesta jarjestelysta on
pakollisen ajosuunnan maarittaminen liittymaalueella, mik& on kuvattu tarkemmin k&antymisjarjes-
telyjen muuttaminen liittymisséa -toimenpiteen kuvauksessa.

Liikennemaaran ja lapiajon vahentaminen: Liikenteen suodattaminen kadun paéssa tai muussa
yksittdisessa kadun kohdassa on tehokkain menetelma halutun kulkutavan liikennemaaran vahen-
tdmiseksi. Esimerkiksi moottorikayttoisella ajoneuvolla ajo kielletty -likennemerkin (C2) voidaan
yleensa olettaa poistavan moottoriajoneuvoliikenteen lahes kokonaan liikennemerkin vaikutusalu-
eella. Mikali esimerkiksi tontille ajo kuitenkin sallitaan, moottoriajoneuvoliikenne ei poistu koko-
naan, mutta se vahenee. Lisdksi huoltoliikenteelle ja pelastusajoneuvoille on mahdollistettava kul-
kuyhteys, jolloin on varmistettava kulkuyhteyden riittdva leveys esimerkiksi reunakivi ylittamalla,
mikali liikenteen suodattamisen yhteydessa kaytetdan rakenteellista ratkaisua (esim. ajoestetolppa
tai kadunkaluste). Vaikka esimerkiksi autoliikenteen kulkuyhteyden katkaisu yksittéisella kadulla
onkin toimiva menetelma autoliikenteen vahentadmiseksi pistemaisesséa kohdassa, toimenpide saat-
taa kuitenkin siirtda autoliikennettd muille kaduille, jolloin laajemmalla alueella likennemaéara ei
valttamattd vahenekaan. Toimenpiteen vaikutukset likennemaariin laajemmalla alueella riippuvat
kuitenkin myds muista alueella kaytettavista toimenpiteista.

Toimenpiteen soveltamista suunniteltaessa on huomioitava, ettd ainakin osa moottoriajoneuvolii-
kenteesta saattaa siirtya laheisille paikalliskaduille. Liikennesolun sisdaan suuntautuva moottoriajo-
neuvoliikenne on tarkoituksenmukaista ohjata ensisijaisesti paikallisille kokoojakaduille. Liséksi lii-
kennesolun lapi ajavat moottoriajoneuvot ilman maaranpaata kyseisen liikennesolun sisalla tulisi
ohjata ohittamaan paikallinen liikennesolu sen ulkopuolelta paaverkkoa kayttaen. Liikenteen suo-
dattaminen tonttikatujen ja paaverkon katujen valisissa tai paikalliskatujen valisissa liittymissa on
yksi vaihtoehto autoliikenteen ohjaamisessa. Ensisijaisesti on kuitenkin pyrittava korostamaan pai-
kallisverkon ja paaverkon muutoskohtaa rakenteellisin ratkaisuin tai muuttamaan kaantymisjarjes-
telyita liikkennesolun sisélla olevissa liittymissa, jolloin liikenneverkko ohjaa moottoriajoneuvoliiken-
netta tarkoituksenmukaisille kaduilla sdilyen samalla jatkuvana.

Ajonopeuden alentaminen: Liikennetta suodattamalla yksittdisessa kadun kohdassa voidaan
poistaa moottoriajoneuvoliikenne suodattamisen kohdan vaikutusalueelta lahes kokonaan, jolloin
suuret ajonopeudet toimenpiteen vaikutusalueella myés poistuvat kokonaan tai lahes kokonaan.
Vaikutusten ei kuitenkaan voida olettaa ulottuvan toimenpiteen valitonta laheisyytta laajemmalle
alueelle. Suodattamiskohdan jatkeena olevalla paikalliskadulla on siten kaytettdva muita toimenpi-
teitd, kuten ajoradan korotuksia tai ajolinjaa muuttavia elementteja, jotta ajonopeudet pysyvat pai-
kalliskaduille soveltuvalla tasolla. Mikali katutyyppid muutetaan kadun molempien paiden ajoyhtey-
den katkaisun yhteydessa, kaytetaan uudelle katutyypille ominaisia ratkaisuja ajonopeuksien hillit-
semiseksi.

Suositellut kayttékohteet: Liikenteen suodattaminen verkollisena toimenpiteena on soveltuva rat-
kaisu tonttikatujen ja paaverkon katujen valisissa liittymissa liikkennesolun ulkorajalla seka liiken-
nesolun lapiajoa rajoittavana ratkaisuna liikennesolun sisélla. Lisdksi suodattaminen voi olla yksit-
tdisena toimenpiteena soveltuva ratkaisu keskustamaisilla alueilla, suosittujen kohteiden laheisyy-
dessa seka suosituilla jalankulkualueilla. Nailla alueilla suodattamisen yhteydessé on myds perus-
teltua tarkastella tarvetta katutyypin muuttamiseksi piha- tai kavelykaduksi.
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K&antymisjarjestelyjen muuttaminen liittymissa (3)

Toimenpiteen kuvaus: Kaantymisjarjestelyjen muuttaminen tarkoittaa yleensé pakollista oikealle
k&antymista tai vasemmalle kdantymisen kieltdmista liittymissd. Toimenpidettéd voidaan myos kéayt-
ta& esimerkiksi oikealle kdantymisen kieltdmiseksi tai seka vasemmalle etté oikealle kaantymisen
kieltamiseksi samassa liittymassa tai vastaaviin tilanteisiin soveltuvina pakollisina ajosuuntina.
Saapumissuunnan liséksi liittymissé on yleensa kahdesta neljaan ajosuuntaa, joista osa voidaan
poistaa mahdollisina ajosuuntina k&antymisjarjestelyjen muuttamisella tai katujen yksisuuntaistami-
sella.

Liikennemaaran ja lapiajon vahentaminen: Liikennemaaria liikennesolun sisélla ja likennesolun
l&piajoa voidaan vahentaa kieltdmalla kdantyminen paaverkolta tonttikadulle yksittaisesta ajosuun-
nasta. Toimenpide liittyy myos liikenteen suodattamiseen verkollisena toimenpiteend, jolla voidaan
myos vaikuttaa likennemaariin likennesolun sisalla. Kaantymisjarjestelyita (esim. pakollinen oike-
alle tai vasemmalle k&antyminen) voidaan kayttéd myos paikalliskatujen valisissa liittymissa liiken-
nesolun Iapi kulkevien suorien reittien poistamiseksi, mik& samalla myos yleensa vahentaa liiken-
nemaaria ja lapiajoa paikallisalueella. Edella kuvattujen jarjestelyjen yhteydessa tulee myds tarkas-
tella tarve ja mahdollisuus katujen yksisuuntaistamiselle, jonka avulla paikalliskaduille tulevaa
moottoriajoneuvoliikennettd voidaan myds ohjata valikoiduille kaduille.

Ajonopeuden alentaminen: Kaantymisjarjestelyjen muuttamisella ei arvioida olevan huomattavaa
vaikutusta ajonopeuksiin. Suorien ja lapiajettavien katujen poistaminen kaantymisjarjestelyita
muuttamalla paikalliskatujen liittymissa aiheuttaa kuitenkin pakollisia kdantymisia, joilla voi olla ajo-
nopeutta hidastavia vaikutuksia yksittaisissa kadun kohdissa.

Suositellut kayttokohteet: Pakollista oikealle kdantymista tonttikadulta paaverkon kadulle liitytta-
essa on perusteltua arvioida erityisesti valo-ohjaamattoman liittyméan tapauksessa, jolloin vasem-
malle k&antymisté voi olla perusteltua rajoittaa onnettomuusriskin pienentamiseksi esimerkiksi yli-
tettdessa eroteltu raitiotiekaista kadun keskelld. Paikalliskadulta vasemmalle kaantymisen kieltami-
nen tai pakollinen oikealle kdaantyminen yhdistettyna kadun yksisuuntaistamiseen selkeyttaa liitty-
majarjestelyita, sujuvoittaa paaverkon kadulle kdantymista ja vahentaa joukkoliikenteelle aiheutu-
via viivytyksia liittymissa. Paaverkon kadulta paikalliskadulle vasemmalle kaantymisen kieltdmista
on perusteltua tarkastella erityisesti tilanteissa, joissa vasemmalle kaantymiseksi on ylitettava erilli-
nen raitiotiekaista kadun keskella ja vastakkaisen ajosuunnan ajokaista tai -kaistat. Tallaisissa ti-
lanteissa paaverkon kadulta vasemmalle kd&ntymisen kieltdminen yleensa parantaa liittyman tur-
vallisuutta ja sujuvuutta. Liikennesolun sisélla pakollista vasemmalle tai oikealla kd&ntymista on
perusteltua tarkastella, mikali paikalliskatu toimii likennesolun l&apiajoreittina.

Katutyypin muuttaminen (kavelykatu, pihakatu ja pyodrakatu) (4)

Pihakadun ja kavelykadun suunnitteluperiaatteita kuvataan tarkemmin kaupunkitilaohjeessa ja py6-
rakadun pyoraliikenteen suunnitteluohjeessa. Pihakatua kuvataan myos liikenne- ja katusuunnitte-
lupalvelun erillisessa ohjeessa.

Toimenpiteen kuvaus: Paikalliskaduilla tyypillisin katutyyppi on ns. sekaliikennekatu, jossa pyora-
likenne on ajoradalla, ja kadulla on yleensa jalkakaytava kadun toisella tai molemmilla puolilla. Se-
kaliikennekadun nopeusrajoitus on 30 tai 40 km/h. Katutyyppid muuttamalla toiseksi katutyypiksi
parannetaan halutun kohderyhman ja kulkutavan olosuhteita tai korostetaan kadun roolia viih-
tyisana ja turvallisena paikkana, kun otetaan samalla kayttoon katutyypille ominaisia ratkaisuja.
Kaytettavissa olevat muut katutyypit ovat kavelykatu, pihakatu ja pyorakatu. Piha- ja kdvelykadut
tulisi yleensd huomioida jo asemakaavavaiheessa.

Liikennemaaran ja lapiajon vahentaminen: Tarpeeton moottoriajoneuvoliikenne kadulla poistuu
yleensa lahes kokonaan, kun valitaan katutyypiksi ké&velykatu. Tonteille ajaminen on kuitenkin sal-
littua myds kavelykaduilla, jos muuta ajokelpoista yhteytta ei ole, joten moottoriajoneuvoliikenne ei
poistu kokonaan. Pihakadut pyritadn toteuttamaan siten, ettd ne eivat houkuttele tai mahdollista
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kadun lapiajoa. Pihakaduksi suunniteltavien katujen likennemaara on yleensa pieni jo ennen piha-
kaduksi muuttamista, joten katutyypin muuttaminen pihakaduksi ei valttamatta vahenna merkitta-
vasti kadun liikennemaaraa. Pyodrékatu ei yleensa vahennd moottoriajoneuvoliikenteen maaraa,
mutta se voi liséta pyorailijoiden maaraa pyoraliikenteen olosuhteiden yleensa parantuessa aiem-
paan tilanteeseen verrattuna.

Ajonopeuden alentaminen: Kavelykadun ja pihakadun nopeusrajoitus on 20 km/h, ja lisksi ajo-
nopeus on ndilla kaduilla sovitettava jalankulun mukaiseksi. Naille katutyypeille ominaiset raken-
teelliset ratkaisut tukevat ajonopeuksien pysymista sopivalla tasolla. Pydrékadulla nopeusrajoituk-
sena kaytetadn yleensa 30 km/h. Moottoriajoneuvon kuljettajien on annettava polkupyoralla liikku-
valle esteetdn kulku ja ajonopeus on sovitettava pyorailijoille sopivaksi, joten ajonopeudet pysyvat
yleensa sopivalla tasolla. Nopeudet voivat kuitenkin ajoittain nousta nopeusrajoitusta suuremmiksi,
mikali pyoraliikennetta ei ole kadulla riittavasti.

Suositellut kayttokohteet: Kavelykatua kaytetdén alueella, joilla on jo valmiiksi paljon jalankulki-
joita, ja joilla halutaan korostaa kavelyn ja oleskelun roolia kadun tehtdvana. Kavelykaduilla tulee
olla penkkeja, katuvihredé ja mahdollisia muita elementteja, jotka houkuttelevat kayttamaan katua
ja sen varrella olevia palveluja tai toimintoja. Kéavelykadut soveltuvat parhaiten keskustaan ja kes-
kustamaisille alueille, joissa on paljon pienia liiketiloja.

Pihakadun jarjestelyiden on tarkoitus viestia ajoneuvon kuljettajille hitaan liikkumisen ymparistosta,
joka on tarkoitettu erityisesti jalankulkijoille. Pihakadun on tarkoitus toimia viihtyisana ja asukkaiden
omakseen tuntemana katuna. Pihakatu sopii siten parhaiten asuinalueiden vahaliikenteisille tontti-
kaduille, joilla halutaan painottaa katua hitaan liikkumisen alueena ja kadun viihtyisyytta. Pihaka-
duilla ei tule olla joukkoliikennetté tai merkittdvissa maarin huolto- tai raskasta liikennetta. Kadun
l&piajoliikenne ilman maaranpaata kadulla tulisi yleensa kieltaa tai estaa rakenteellisesti.

Pyo6rakatu soveltuu pyorailyn paareittien ratkaisuiksi alueilla, joilla erillisia pyoraliikennejarjestelyita
ei ole mahdollista toteuttaa laadukkaasti esimerkiksi tilanpuutteen vuoksi. Pydrakaduksi tarkoite-
tuilla kaduilla pyoéraliikenteen maaran tulisi olla kaksinkertainen muuhun ajoneuvoliikenteeseen ver-
rattuna ainakin osan aikaa vuodesta.

Ajoradan toistuvat korotukset (5)

Toimenpiteen kuvaus: Ajoradan toistuvilla korotuksilla tarkoitetaan saannénmukaisten korotusten
kayttamista tarkastellulla alueella tai kadulla. Toimenpiteelle on ominaista korotettujen ja korotta-
mattomien katuosuuksien toistuminen riittavan tiheasti. Ajoradan korottaminen voidaan toteuttaa
toyssylla (ympyrankaariyhdistelmatdyssy), tyynyhidasteella, korotetulla suojatielld, korotetulla liitty-
maalueella tai pidemman katuosuuden korotuksella. Paikalliselle kokoojakadulle, joilla on useita
bussiliikenteen vuoroja tunnissa, soveltuvia ratkaisuja linjaosuuksille ovat erityisesti korotettu suo-
jatie loivalla poistumisluiskalla ja tyynyhidasteet. Korotuksen kohdalla moottoriajoneuvon ajono-
peus on yleensa enintaan 30 km/h, silla suuremmalla nopeudella ajomukavuus heikkenee selvasti.
Myds ylijatkettu jalkakaytava paaverkon ja paikallisverkon liittyméssa voidaan luokitella ajoradan
korotukseksi. Ylijatketun jalkakaytavan soveltamista kuvataan tarkemmin luvuissa 5.1. ja 5.3.

Liikennemaaran ja lapiajon vahentaminen: Ajoradan korotuksilla vaikutetaan ensisijaisesti moot-
toriajoneuvojen ajonopeuksiin. Liikennesolun lapiajamisen houkuttelevuuden voidaan arvioida va-
henevén toistuvien korotusten aiheuttaman matkustusmukavuuden heikkenemisen ja ajonopeuden
alentumisesta aiheutuvan matka-ajan pienen kasvun myoéta. Toimenpide pienentda talldin myos
likennemaaria likennesolun sisalla.

Ajonopeuden alentaminen: Toimenpide alentaa ajonopeuksia korotuksen kohdalla seka valitto-
masti ennen korotusta ja korotuksen ylittdmisen jalkeen (Gonzalo-Orden 2018; Yeo ym. 2020).
Ajoradan pistemaisia korotuksia on kuitenkin kaytettava riittdvan tiheasti, jotta nopeustaso olisi jat-
kuvasti tavoitellulla tasolla. Tama tarkoittaa, etta pistemaisia korotuksia tulisi kayttda 50—75 metrin
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valein. Korotusten kayttéa paikalliskadun linjaosuudella on kuvattu tarkemmin osiossa 5.2. ja pai-
kalliskatujen valisissa liittymissé osiossa 5.3. Korotusten valisen etaisyyden ohjearvon maarittami-
sesséd on hyddynnetty tietoja toisista suurista kaupungeista. Esimerkiksi Oslossa hidasteita ohjeis-
tetaan kayttdmaan noin 75 metrin valein nopeusrajoituksella 30 km/h, jotta ainakin 85 %:lla tien-
kayttajista ajonopeus pysyisi nopeusrajoituksen tasolla tai ylittaisi sen enintdaan 5 km/h (City of
Oslo 2022). Mustosen (2023) tutkimalla alueella Rotterdamissa tdyssyjen valisena etdisyytena on
paaosin kaytetty 35—-80 m. Mustosen (2023) mukaan Alankomaalaisessa suunnitteluohjeessa toys-
syjen valiseksi etaisyydeksi tulisi asettaa enintaan 50 m, mikali korkeimpien ajonopeuksin halutaan
olevan enintdan 35 km/h tdyssyjen vélisella osuudella. Liséksi Liikenneviraston (nykyisin Vaylavi-
rasto) julkaisemassa hidasteiden suunnittelu -ohjeessa (2017) hidasteiden valisiksi ohje-etaisyyk-
siksi on méaaritetty 60—100 m nopeusrajoituksella 30 km/h.

Suositellut kayttékohteet: Ajoradan toistuvat korotukset soveltuvat erityisesti tiiviin rakentamisen
tonttikaduille. Paikallisilla kokoojakaduilla voidaan kayttaa yksittaisia ajoradan korotuksia kuten ko-
rotettuja suojateitd, mutta saéannoélliseen bussiliikenteeseen kaytetyilla paikalliskaduilla korotuksia
ei voida yleensa kayttaa toistuvasti joukkoliikenteen sujuvuuden ja matkustusmukavuuden seka
raskaiden ajoneuvojen asettamien vaatimusten vuoksi. Korotukset ovat kuitenkin yleensa suositel-
lumpi ratkaisu paikallisille kokoojakaduille kuin ajolinjaa muuttavat elementit. Raitioliikenteen katu-
osuuksilla ajoradan korotuksia ei voida kayttaa, kun raitiokiskot ovat samassa tasossa ajoneuvolii-
kenteen kanssa.

Ajolinjan toistuva muuttaminen (esim. sivuttaissiirtymat ja kavennukset) (6)

Toimenpiteen kuvaus: Ajolinjan toistuvalla muuttamisella tarkoitetaan kadun ominaisuuksia, jotka
poistavat ajoneuvon mahdollisuuden ajaa jatkuvasti suoraan ohjauspyorad kaantamatta suoralla
paikalliskadun linjaosuudella. Ajolinjaa muuttavaksi elementiksi katsotaan rakenteellisten ratkaisu-
jen liséaksi myos pienisateiset kaarteet seka muut ajoradan linjauksesta tai ajoradalla tapahtuvasta
kadunvarsipysakoinnista aiheutuvat vaatimukset ohjauspyodran kaantamiseksi, jotta ajoneuvo py-
syy ajoradalla tai ei tormaisi pysékaityihin autoihin. Rakenteellisia ajolinjaa muuttavia elementteja
ovat sivuttaissiirtymat ja ajoradan yksi- tai kaksipuoleiset kavennukset tai niemekkeet.

Liikennemaaran ja lapiajon vahentaminen: Ajolinjan toistuvalla muuttamisella vaikutetaan ensi-
sijaisesti moottoriajoneuvojen ajonopeuteen. Ajonopeuden alentumisesta johtuvan matka-ajan pie-
nen lisdantymisen liséksi ajolinjan toistuva muuttaminen vaikuttaa matkustusmukavuuteen, joten
likennesolun lapiajamisen houkuttelevuus saattaa vahentya. Toimenpide pienentdisi talldin myds
likennemaaria.

Ajonopeuden alentaminen: Ajolinjaa on muutettava normaalista suoran ajoradan ajolinjasta sivut-
taissiirtyméan ja kavennuksen kohdalla, joten ajonopeus pysyy suoraa ajolinjaa paremmin paikallis-
kaduille soveltuvalla tasolla erityisesti kahden moottoriajoneuvon kohtaamisen estavan toimenpi-
teen yhteydessa. Sivuttaissiirtyman aiheuttavan toimenpiteen on arvioitu alentavan moottoriajoneu-
vojen keskinopeuksia lahes yhta paljon kuin ajoradan korotusten, mutta ajonopeuksissa on ha-
vaittu olevan enemman vaihtelua sivuttaissiirtyman tapauksessa (Agerholm ym. 2017). Sivuttais-
siirtymien ja kadun kavennusten on kuitenkin arvioitu alentavan ajonopeuksia merkittavasti naiden
rakenteellisten toimenpiteiden laheisyydessa verrattuna tilanteeseen ilman vastaavia toimenpiteita
(Distefaco & Leonardi 2019). Kohtaamisen estavan ajoradan kavennuksen vaikutukset nopeuteen
riippuvat myods kadun likenneméaarasta. Mikali kohtaamisen estavat tilanteet ovat toistuvia, ajono-
peuksien voidaan olettaa pysyvan alhaisella tasolla, jolloin my6s likennesolun lapiajon houkuttele-
vuus pienenee. Ajolinjaa muuttavia elementteja kaytetdan ajoradan korotusten tavoin yleensa 50—
75 metrin valein, jotta toimenpiteelld on vaikutusta ajonopeuksiin pistemadista kohtaa laajemmalla
alueella. Asuinalueiden tonttikaduilla ajoradan ohjeleveys on 5,0-5,5 metrid kaksisuuntaisilla ka-
duilla, mutta kavennuksien kohdalla voidaan soveltaa 3,5 metrin vihimmaisleveysvaatimusta. Ajo-
linjaa muuttavien elementtien kayttd6a on kuvattu tarkemmin osiossa 5.2.
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Suositellut kayttékohteet: Ajolinjaa muuttavat elementit soveltuvat erityisesti valjemman rakenta-
misen tonttikaduille. Elementit soveltuvat myds keskustamaisille ja muille tiivimman rakentamisen
alueille, mutta tallaisilla kaduilla on suositellumpaa kayttaa ensisijaisesti ajoradan toistuvia korotuk-
sia. Paikallisilla kokoojakaduilla ajoradan kavennukset ovat korotuksia suositellumpia ratkaisuja
toistuvina ajonopeutta hillitsevina toimenpiteina. Paikallisilla kokoojakaduilla ei kuitenkaan suosi-
tella kayttamaan moottoriajoneuvojen kohtaamisen estévia elementteja bussiliikenteen sujuvoitta-
miseksi. Paikalliskaduilla kaytetaan pyséakkiratkaisuina hidaste- tai ajoratapysékkeja, jotka toimivat
myos lilkkenteen rauhoittamisen toimenpiteina. Raitioliikenteen kayttamilla kaduilla ajolinjaa muutta-
via elementteja (tai ajoradan korotuksia) ei kuitenkaan voida yleensa kayttaa. Ajolinjaa muuttavat
elementit soveltuvat myos savikkoalueilla, joissa ajoradan korotuksia ei voida yleensa kayttaa.

4.3 Toimenpiteiden soveltuvuus erilaisille kaduille

Taulukossa 4.1. kuvataan verkollisten ja systemaattisesti kaytettavien toimenpiteiden soveltuvuuk-
sia erilaisille kaduille. Soveltuvuutta luokitellaan neliportaisesti: yleensa soveltuva, mahdollisesti
soveltuva, kdytetdan vain erityistapauksissa ja toimenpidetta ei kayteta. Esimerkiksi keskustamai-
silla alueilla katujen yksisuuntaistaminen on “yleensa soveltuva”, mika tarkoittaa yksisuuntaistami-
sen soveltuvan yleensa tallaisille alueille mutta ei valttamatta alueen kaikille kaduille. Esimerkiksi
asuinalueiden tonttikaduilla yksisuuntaistaminen on "mahdollisesti soveltuva”, mika tarkoittaa yksi-
suuntaistamisen soveltuvan valikoiduille kaduille tai alueille, mutta ei yleensa useimmille kaduille.
Jokaiselle alueelle ja toimenpiteelle taulukossa 4.1. méaritetty soveltuvuuden taso on kuitenkin
parhaimmillaankin vain suuntaa antava luokitus toimenpiteiden alustavan suunnittelun tueksi. Yksi-
tyiskohtaisemmassa suunnittelussa huomioitavat alueen ominaisuudet ja toimenpiteen tarkemmat
vaatimukset vaikuttavat lopullisen toimenpiteen valintaan.

Taulukko 4.1. Verkollisten ja systemaattisten toimenpiteiden soveltuvuus erilaisille kaduille.

Keskustamaiset alueet, Erityiskohteita Asuinalueiden Paikalliset Paikalliset
palvelukeskittymat tai (esim. koulu) tonttikadut kokoojakadut kokoojakadut
muut erityisesti lahella olevat (enintd&dn muutama (useita bussivuo-
jalankulkijapainotteiset tonttikadut bussivuoro tunnissa) roja tunnissa)
alueet

Verkolliset toimenpiteet

Katujen yksisuuntaistaminen XXX XX XX X X

Liikenteen suodattaminen XX XX XX XX XX

Kééntymisjarjestelyt XXX XX XX XX XX

Katutyypin muuttaminen

-Kéavelykatu XX X - - -

-Pihakatu X X XX - -

-Pydrakatu X X X XX -

Systemaattiset toimenpiteet

Ajoradan toistuvat korotukset XXX XXX XXX XX X

Ajolinjan toistuva muuttaminen XX XX XXX XX X

XXX = yleensa soveltuva (esim. soveltuu yleensa useimmille kaduille)

XX = mahdollisesti soveltuva (esim. soveltuu valikoiduille kaduille mutta ei useimmille)
X = soveltuu vain erityistapauksissa

- = toimenpidetta ei kayteta

Systemaattisesti kaytettavista toimenpiteista ajoradan toistuvat korotukset ovat ensisijai-
nen ratkaisu tiiviin rakentamisen tonttikaduille, keskustamaisille alueille ja erityiskohteiden
laheisyyteen, mikéli kadun linjaus ja poikkileikkaus ei muuten ohjaa tarkoituksenmukaiseen ajono-
peuteen. Mikali korotuksia ei voida kayttaa esimerkiksi maaperaolosuhteiden tai kuivatuksen takia,
kaytetaan ajolinjaa muuttavia elementteja. Ajolinjaa muuttavat elementit soveltuvat myos erityisesti
valjemman rakentamisen tonttikaduille. Korotuksia ja ajolinjaa muuttavia elementteja voidaan myds
kayttaa samanaikaisesti yhdistelmina (esim. korotettu ja kavennettu ajoradan kohta), jolloin saa-
daan yksittaisia toimenpiteita tehokkaammin vaikutettua erityisesti ajonopeuksiin. Samalla kadulla
ja alueella tulisi kuitenkin kayttdd mahdollisimman yhtenaisia ratkaisuja. Esimerkiksi ajoradan ka-
vennuksen ja hidasteen vuorottelu samalla kadulla ei ole suositeltu ratkaisu.
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Paikallisilla kokoojakaduilla korotuksia tai ajolinjaa muuttavia elementteja ei kayteta yhta
tiheasti kuin tonttikaduilla, mutta yksittaiset elementit tai rajatulla katuosuudella kaytettavat
toistuvat elementit ovat kuitenkin mahdollisia myds sellaisilla paikallisilla kokoojakaduilla,
joilla on useita bussivuoroja tunnissa. Paikallisilla kokoojakaduilla korotus on ajolinjaa muutta-
vaa elementtia suositellumpi ratkaisu nopeuksien hillitsemiseksi, mutta ajoradan kavennus mahdol-
lisesti yhdistettynd korotukseen on usein toimiva ratkaisu suojatien kohdalla. Korotuksia tai ajolin-
jaa muuttavia elementteja voidaan kayttaa toistuvasti, mikali bussiliikennettd on enintddn muutama
vuoro tunnissa. Ajonopeuksia rauhoittavia toimenpiteitd on kuitenkin aina perusteltua tarkastella
erityisesti koulujen ja muiden erityiskohteiden laheisyydessa.

4.4  Liikenneverkko ja verkolliset toimenpiteet

Liikenneverkon suunnittelulla ja verkollisilla toimenpiteilla voidaan vaikuttaa paikalliskatu-
jen liikkennemaaraan ja paikalliskatujen l&apiajoliikenteen maaraan. Paikalliskaduille kuulumat-
tomalla lapiajoliikenteella tarkoitetaan autoliikennettd, jolla ei ole maaranpaata liikkennesolun si-
salla. Verkollisilla ratkaisuilla tuetaan myo6s ajonopeuksien hillitsemista, silla lapiajoliikenteessa ajo-
nopeudet voivat nousta suuremmaksi verrattuna autoliikenteeseen, jossa laht6- tai maaranpaa on
kyseisessa liikennesolussa. Nopeudet vaikuttavat onnettomuusriskiin ja koettuun turvallisuuteen.

Paaverkon valiin rajautuva paikalliskatujen liikenneverkko voidaan jakaa karkeasti kahteen luok-
kaan. Liikenneverkko voi olla kaikilta kaduilta l&piajatettava (kuva 4.1. kohta a) tai l&piajoa voidaan
hillita eri tasoisesti verkollisilla ratkaisuilla (kuva 4.1. kohdat b-d). Kuvassa 4.1. esitetyista liikenne-
verkoista kolmihaararisteyksistd muodostuva liikenneverkko (kohta d) on laskennallisten ja empii-
risten havaintojen perusteella arvioitu onnettomuusriskiltdan pienimmaksi. Liikenneverkko mahdol-
listaa liikennesolun lapiajoliikenteen, mutta verkon rakenne ei kuitenkaan tee lapiajosta yhta hou-
kuttelevaa kuin ruutukaavaliikenneverkossa (kohta a). Seuraavaksi pienin onnettomuusriski on |a-
piajoliikennetta rajoittavassa liikkenneverkossa (kohta c), jossa suoria lapiajoyhteyksia liikennesolun
l&pi ei ole, mutta lapiajo on kuitenkin mahdollista. Kohtien a-d likenneverkoista onnettomuusriski
on suurin ruutukaavaliikenneverkossa (kohta a), jossa liikennesolun lapiajaminen paaverkolta paa-
verkolle on muita vaihtoehtoja houkuttelevampaa. (Dijkstra 2011)
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b)

a)

c)
Kuva 4.1. Erilaisia geometrisia ratkaisuja paaverkon sisdpuolelle rajautuvien paikalliskatujen muo-
dostamista liikenneverkoista (muokattu l&ahteesta Dijkstra 2011).

d)

Liikenteen rauhoittamisen ja erityisesti lapiajoliikenteen vahentamisen nakdkulmasta on perustel-
tua pyrkia sellaiseen liikenneverkon geometriaan, jossa olisi mahdollisimman vahan suoria reitteja
likennesolun Iapi. Lisaksi onnettomuusriskin minimoimiseksi on perusteltua suosia kolmihaararis-
teyksia nelihaararisteysten sijaan. Liikennesolun lapi kulkevien suorien reittien rajoittaminen ei kui-
tenkaan tarkoita automaattisesti ajoyhteyden katkaisua, vaan liikenneverkko voi olla silti jatkuva,
kuten kuvan 4.1. kohdassa d osoitetaan.

Verkollisia toimenpiteita lapiajoliikenteen vahentamiseksi ruutukaavaverkon kaltaisella lii-
kenneverkolla tai muulla liikenneverkolla, jossa on suoria paikalliskatuyhteyksia liikenneso-
lun 1&pi, ovat kadun yksisuuntaistaminen, kdantymisjarjestelyjen muuttaminen liittymissa ja
lilkenteen suodattaminen (katso tarkemmin luku 4.2.). Verkollisista toimenpiteista kaytetaan ensi-
sijaisesti kdantymisjarjestelyita littymissa tai kadun yksisuuntaistamista, mutta liikenteen suodatta-
minen voi olla mahdollinen toimenpide yksittaisissa kohteissa.

Kuvassa 4.2. on esitetty esimerkkeja verkollisten toimenpiteiden kayttdmisesta lapiajoliikenteen hil-
litsemiseksi ruutukaavaliikenneverkossa. Kuvassa vasemmalla on esitetty paikallisverkko ilman
verkollisia toimenpiteita, jolloin lyhin ja nopein reitti autolla paikasta A paikkaan B kulkee liiken-
nesolun sisalla suoraa paikalliskatua pitkin. Kuvassa keskella on esitetty esimerkki paikalliskatujen
yksisuuntaistamisesta, jolloin osa automatkasta paikasta A paikkaan B voidaan edelleen tehda lii-
kennesolun lapi (punainen katkoviiva kuvassa 4.2.), mutta suoria reitteja paikallisalueen lapi paa-
verkolta paaverkolle ei enaa ole, jolloin lapiajava autoliikenteenne ohjautuu kokonaan tai osittain
paaverkolle (yhtendinen punainen viiva). Paaverkolla autolla likkuminen on sujuvampaa ja nope-
ampaa, joten paaverkko valikoituu todennakoisemmin kaytettavaksi reitiksi paikalliskatujen sijaan,
mikali matkan pituus ei ole lyhyempi paikallisverkolla. Kuvassa oikealla on esitetty esimerkkeja
kaantymisjarjestelyjen muuttamisesta ja likenteen suodattamisesta paikalliskatujen liittymissa. Toi-
menpiteilla voidaan poistaa suoria autoliikenteen reitteja liikennesolun lapi kayttamalla esimerkiksi
vain joukkoliikenteelle varattua katuosuutta. Vaihtoehtoisesti voidaan kayttaa rakenteellisia ratkai-
suita ohjaamaan kaikkea moottoriajoneuvoliikennetta. Suorien lapiajoreittien poistuessa kokonaan
tai nilden maaran vahentyessa paaverkko on paikallisverkkoa houkuttelevampi valinta pidemmille
automatkaoille.
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Ei verkollisia Katujen Kaantymisjarjestelyt tai
toimenpiteita yksisuuntaistaminen liikenteen suodattaminen
B B B

‘Gl

Kuva 4.2. Esimerkkeja verkollisten toimenpiteiden kayttamisesta liikkennesolun lapiajon hillitse-
miseksi ruutukaavaliikenneverkolla. Paksummat viivat kuvaavat paaverkkoa ja ohuemmat paikal-
lisverkkoa. Yhtendinen punainen viiva esittda nopeinta reittia paikasta A paikkaan B ja punainen
katkoviiva vaihtoehtoisia ja hitaampia reitteja samalle yhteysvadlille.

Liikennesolun lapiajoliikenteen maaraan voidaan vaikuttaa edella kasiteltyjen verkollisten toimenpi-
teiden lisaksi myos ajonopeutta rajoittavilla toimenpiteilla seka korostamalla paaverkon ja paikallis-
kadun valista liittym&aa muutoskohtana, jolloin likenneverkko ohjaa luontaisesti pidempimatkaisen
autoliikenteen paaverkolle. Muutoskohtaa korostetaan ylijatketulla jalkakéytavalla, jonka yhteyteen
on sijoiteltu esimerkiksi istuimia, katuvinreaa, pyorapysakaointia tai terassi. Paikalliskatujen linja-
osuuksien ja liittymien ajonopeutta rauhoittavat ja paikallisalueen muutoskohtaa korostavat ominai-
suudet kuvataan tarkemmin luvussa 5.
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5 Paikalliskatujen liittymat ja
Injaosuudet nykyisille
Kaduille

Tassé osiossa kuvataan paaverkon ja paikallisverkon valisen liittyman, paikalliskadun linjaosuuden
seka paikalliskatujen valisten liittymien keskeisi&d ominaisuuksia, jotka tukevat tavoitteita ajono-
peuksien hillitsemisesta ja moottoriajoneuvoliikenteen maaran pitamisesta tavoitellulla tasolla ole-
massa olevilla kaduilla. Paikalliskatujen ominaisuudet on kuvattu yleisella tasolla, jolloin yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa on huomioitava paikalliset yksityiskohdat ja olosuhteet. Liittymien
ja linjaosuuksien kuvauksien yhteydessa esitetddn myos paikalliskatujen eri osa-alueisiin soveltu-
via verkollisia ja systemaattisesti kaytettavia toimenpiteitd. Lisaksi luvussa 6 kuvataan liikkenteen
rauhoittamista uusilla alueilla ja kaduilla.

5.1 Pa&aaverkon ja paikallisverkon valiset liittymat

Paaverkon ja paikallisverkon katujen valinen littyma on olennainen tarkasteltava kohta paikalliska-
tujen lilkenteen rauhoittamisessa, silla kyseiset littymat muodostavat paikallisalueen ulkorajan.
Paaverkolta voidaan siirtya paikallisalueelle joko tonttikatua tai paikallista kokoojakatua pitkin. Mi-
kali paikallisalueelle tarvitaan paikallinen kokoojakatu, ohjataan siirtyminen télle kadulle. Tonttika-
dulla kuljettavat matkat suunnitellaan pysymaan mahdollisimman lyhyena. Paikallisen kokoojaka-
dun tulohaaralla padaverkon liittymissa ei yleenséa kayteta kanavointia tai erillisia kaantymis-
kaistoja, jotka ovat ominaisia paaverkon katujen valisille liittymille. Liikennevalo-ohjauksen
tarve riippuu paakadun poikkileikkauksesta (esim. ajokaistojen maara) ja muista paikallisista olo-
suhteista (esim. autoliikenteen ja katua ylittavien jalankulkijoiden maard). Valo-ohjauksella voidaan
helpottaa paaverkolle littymista ja sujuvoittaa mahdollista paikallisverkon bussilikennetta. Paéka-
dun ja paikallisen kokoojakadun valisissa liittymissa ei kayteta ylijatkettua jalkakaytavaa kuten tont-
tikadun tulohaaralla paaverkon liittymissa. Mikali liittymaa ei ohjata liikennevaloin, paikallisen ko-
koojakadun ylityksessé voidaan tarvittaessa kayttaa korotettua suojatieta. Korotetulla suojatiella
korostetaan katuympariston muuttumista ja parannetaan kadunylityksen turvallisuutta verrattuna
tilanteeseen ilman rakenteellisia toimenpiteita.

Paaverkon ja tonttikadun valiset liittymét suunnitellaan siten, ettéd ne ohjaavat pidempimatkaisen
moottoriajoneuvolilkkenteen pysymaan paaverkolla. Keskeinen ratkaisu paaverkon ja paikallis-
alueen muutoskohdan korostamiseksi ja lapiajoliikenteen ohjaamiseksi paaverkolle on tont-
tikadun ylityksen toteuttaminen ylijatkettuna jalkakaytavana (Kuva 5.1.). Tonttikadun ylitykset
paaverkon liittymissa tehdaan ylijatkettuina jalkakaytavind, jolloin ylijatkettu jalkakaytava osoittaa
selkeasti paikallisalueen rajan. Pyoraliikenteen jarjestelyiden ollessa kyseessa, tehdaan myaos yli-
jatkettu pyoratie.
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Penkkeja tai
terasseia

Katuvihredaa

Ajoradan kaventaminen
>5 metrin etaisyydella
jalkakaytavasta

Pysakointi paattyy >5 metrin
etaisyydelld jalkakaytavasta

Kuva 5.1. Esimerkkipiirros tonttikadun yli jatketusta jalkakaytavasta paaverkon ja tonttikadun liitty-
masta. Esimerkkikuvaan pohjautuen kehitetaan tarvittaessa uusi tyyppikuva ylijatketusta jalkakay-
tavasta kapenevalla tonttikadulla esim. noin 5 metrin matkalla pdakadun jalkakaytavasta.

Ylijatkettu jalkakaytdva muodostaa porttielementin paikallisalueen reunakohdassa, mika viestii ka-
dun kayttajalle hitaamman liikkumisen alueesta. Porttielementtia korostamaan voidaan kayttaa ka-
tuvihredd, penkkeja ja erilaista ajoradan materiaalia. Myos esimerkiksi pyorapysakoinnille voi va-
pautua lisatilaa liittymaalueella, kun kaytetaan ylijatkettua jalkakaytavaa ja moottoriajoneuvoille
aiemmin varattua tilaa tonttikadun liittymahaaralla kavennetaan. Ajoradan kaventaminen liittyma-
alueella on perusteltua erityisesti silloin, kun tonttikadun ajorata on leveampi kuin katutilan mitoitus
-suunnitteluohjeen (Helsingin kaupunki 2014) tyyppipoikkileikkauksessa. Mikali tonttikadulla on ka-
dunvarsipysakaointia, ajoradan kavennus ennen liittymaa on luontevaa tehda kaventamalla ajorataa
pysakoityjen autojen leveydelta.

Verkollisista toimenpiteista liittymaalueelle soveltuvia ratkaisuja ovat erityisesti kaantymisjarjestelyi-
den muuttaminen ja tonttikadun yksisuuntaistaminen, joita kayttamalla korostetaan tonttikadun liit-
tymahaaran toimimista porttielementting, ohjataan paikallisalueen liikennevirtoja valikoiduille pai-
kalliskaduille ja vahennetaan liikennevalojen tarvetta. Esimerkiksi osassa liittymahaaroista voidaan
pakollisella ajosuunnalla tai kaantymiskiellolla seka mahdollisesti tonttikatujen yksisuuntaistami-
sella vahentaa padkadun ajokaistojen yli kaantymisid, mika sujuvoittaa toimintaa liittymaalueella
(Kuva 5.2.).
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Kuva 5.2. Kuvassa on esitetty nelja esimerkkia valo-ohjaamattomista paaverkon ja tonttikadun vali-
sista liittymista, joissa on kaytetty ylijatkettua jalkakaytavaa ja osassa esimerkeista myos ylijatket-
tua pyoratieta (Google street view 2021-2023 ja Helsingin katunakymakuvat 2023). Esimerkeissa
on vaihtelevasti kaytetty verkollisia ja rakenteellisia toimenpiteita liikenteen rauhoittamiseksi ja port-
tielementin korostamiseksi. Ylimmissa kuvissa tonttikatu on yksisuuntainen ja alimmissa kaksi-
suuntainen. Lisaksi yksittaisissa esimerkeissa on kaytetty pakollista ajosuuntaa tonttikadulta paa-
verkolle liityttdessa, ajoradan kaventamista lahelld littymaa, materiaalieroa ja muita katurakenteita.

Edella mainittujen verkollisten toimenpiteiden lisdksi myds liikenteen suodattamisen soveltamista
tulisi arvioida tilanteissa, joissa liikennesolun ulkoreunoilla on useita paaverkon kadun ja tonttika-
dun valisia liittymia. Liikenteen suodattaminen valikoiduilla tonttikaduilla paaverkon liitty-
misséa auttaa vahentadmaan liikennesolun lapiajoliikennetté ja liikennemaaria seka ohjaa-
maan liikennesolun sisaan suuntautuvia liikennevirtoja valikoiduille paikalliskaduille (Kuva
5.3.). Liikennesolun siséalle suuntautuva moottoriajoneuvoliikenne ohjataan ensisijaisesti paikalli-
sille kokoojakaduille, joten liikennesolun rajalla ei tulisi olla tiheadsti paaverkon kadun ja tonttikadun
valisia liittymia. Tonttikaduilla likenteen suodattamista tehtédessa on huomioitava, ettd suodattami-
nen ei kohtuuttomasti pidenna paikalliskaduilla kuljettavaa matkaa millaan kulkutavalla.
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Kuva 5.3. Esimerkki liikennesolun ulkorajoilla tehdysta liikenteen suodattamisesta osassa tonttika-
tujen ja paaverkon valisista liittymista. Kuvassa oikealla esitetty ylempi esimerkkikuva liikenteen
suodattamisesta on Hameentien ja Kolmannen linjan risteyksesta ja alempi Kotkankadun ja Por-
voonkadun risteyksesta (katundkymakuva 8/2023).

Paaverkon kadun ja tonttikadun valista littymaa ei yleensa ohjata likennevaloin. Liikennevalojen
tarpeeseen kuitenkin vaikuttaa paakadun poikkileikkaus (esim. ajokaistojen maara) ja muut paikal-
liset olosuhteet (esim. autoliikenteen ja katua ylittéavien jalankulkijoiden maara). Valo-ohjatuissa liit-
tymissa ylijatkettua jalkakaytavaa ei yleensa kayteta tonttikadun liittyméahaaralla jalankulkijoille epa-
selvien tilanteiden valttamiseksi, jolloin padverkon ja paikallisalueen muutoskohtaa korostetaan
esimerkiksi tonttikadun littymahaaran ajorataa kaventamalla. Ylijatkettua jalkakéytavaa ei lisaksi
kayteta teollisuusalueiden tonttikaduilla eikd yleensa saannélliseen bussiliikenteeseen kaytetyilla
tonttikaduilla.

5.2 Paikalliskatujen linjaosuudet

Paikalliskadun linjaosuuden tehtava on hillita ajonopeuksia ja vahentaa likkennesolun lapiajamista
seké mahdollistaa viihtyisa ja turvallinen katuymparistd. Systemaattisesti kaytettavista toimenpi-
teista ajoradan korotukset ja ajolinjaa muuttavat elementit ovat keskeisia toimenpiteita ajo-
nopeuksien hillitsemiseksi olemassa olevilla paikalliskaduilla. Ajonopeutta hillitsevia raken-
teellisia ratkaisuja kaytetaan toistuvasti erityisesti tonttikaduilla (Kuva 5.4.). Paikallisilla kokoojaka-
duilla kaytetadn yleisimmin yksittdisid ajonopeutta hillitsevid toimenpiteitd, mutta toimenpiteiden
kayttoon vaikuttaa erityisesti sdanndllisen bussilikenteen mé&ara. Pistemaisia ajoradan korotuksia
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on bussiliikenteen maarasta riippumatta suositeltavaa kayttaa erityisesti koulujen ja paivakotien I&-
hella ja muilla keskeisilla koulureiteilld. Ajonopeutta rauhoittavat toimenpiteet ovat perusteltuja
my0s keskeisilla jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kadunylityspaikoilla.

Kuva 5.4. Ylhaalla vasemmalla on esimerkki ajoradan korotuksesta (ympyrankaariyhdistelma-
toyssy) Papinméaentieltd. Alhaalla vasemmalla on esimerkki korotuksesta (korotettu ajoradan
osuus) Bahamankadulta. Ylhaalla oikealla on esimerkki Antareksenkadulta toistuvista yksipuolei-
sista ajoradan kavennuksista, jotka toimivat ajolinjan muuttamisen elementteja. Alhaalla oikealla on
esimerkki Tilanhoitajankaarelta ajoradan yksipuolisesta kavennuksesta. (katunakymakuvat 8/2023)

Tonttikadut

Parhaimmillaan ajoradan kapeus seka kadun kaareva linjaus ja toistuvat pienisateiset kaar-
teet rauhoittavat ajonopeuksia paikalliskatujen tavoitetasolle ilman rakenteellisten hidastei-
den kayttotarvetta. Vanhojen tonttikatujen linjaus ja muut ominaisuudet eivat kuitenkaan
aina ohjaa rauhallisiin ajonopeuksiin. Vanhoilla tonttikaduilla ajonopeuksien rauhoitta-
miseksi kaytetaan tasta syysta toistuvasti ajoradan korotuksia tai ajolinjaa muuttavia raken-
teellisia elementteja erityisesti silloin, kun suurin osa moottoriajoneuvoista ylittdd nopeus-
rajoituksen. Tonttikaduilla nopeusrajoitus on yleensa 30 km/h. Vaihtoehtoisista ratkaisuista
suositellaan kayttamaan ajoradan korotuksia erityisesti tiiviin rakentamisen alueilla ja ka-
duilla, joilla on kadunvarsipysékointia. Valjemman rakentamisen alueilla kdytetddn ajolinjaa
muuttavia elementteja tai ajoradan korotuksia. Uusilla alueilla ajoradan mitoittaminen kapeaksi ja
pienisateisia kaarteita sisaltavaksi on kuitenkin ensisijainen toimenpide nopeuksien hillitsemiseksi.

Olemassa olevilla tonttikaduilla pisteméaisia korotuksia tai ajolinjaa muuttavia elementteja
kaytetdadn yleensa 50-75 metrin valein, jotta ajonopeudet olisivat padsaantdisesti nopeusra-
joituksen mukaisella tasolla tai sitd alemmalla tasolla. TiheAmpaa sijoittelua (elementti noin 50
metrin vélein) suositellaan kayttdmaan, mikali nopeustaso on tavoiteltua tasoa selvasti suurempi.
Kadun ominaisuudet (esim. kuivatusratkaisut) on kuitenkin aina huomioitava hidasteiden sijoitte-
lussa. Ohjearvo tarkoittaa, etta alle 100 metrin pituisilla tonttikadun linjaosuuksilla korotuksia tai
ajolinjaa muuttavia elementteja ei yleensa kayteta, jos katu paattyy linjaosuuden toisessa paassa,
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tai linjaosuuden pééassa olevalla liittym&alueella on nopeutta rauhoittava toimenpide kuten korotettu
littyma, ylijatkettu jalkakaytéva tai ajosuunta on liittymassa osoitettu vaistamisvelvolliseksi. Tallai-
silla alle 100 metrin pituisilla linjaosuuksilla ajonopeutta rauhoittavien toimenpiteiden ei arvioida
yleensa tuovan huomattavaa ajonopeuksien alentumista. Nopeutta rauhoittavia toimenpiteita voi-
daan tarvittaessa kuitenkin kayttdd myds alle 100 metrin pituisilla linjaosuuksilla esimerkiksi viihtyi-
syyden ja kévely-ympériston parantamiseksi. Tonttikadun linjaosuuden pituuden ollessa 100-150
metria kaytetaan yleensa yhté pistemadista hidastetta ja pituuden ollessa yli 150 metrid kaytetaan
kahta pistemadista hidastetta. Yli 200 metrin pituisilla linjaosuuksilla kdytetdan tarpeen mukaan use-
ampia pistemaisia hidasteita.

Mikéali ajonopeutta rauhoittava toimenpide on ajolinjaa muuttava elementti yksipuolisena kadun ka-
vennuksena, joita kaytetddn vaihtelevasti ajoradan molemmilla reunoilla, sovelletaan edelld kuvat-
tua elementtien valisten ohjeellisten etaisyyksien ylarajaa (elementti noin 75 m vélein), joka voi-
daan tarvittaessa myos ylittdd. Yksipuolisten kadun kavennusten tapauksessa etéisyydella tarkoi-
tetaan ajoradan samalla puolella olevan elementin etaisyyttd seuraavasta samalla puolella ole-
vasta elementistd. Ajoradan eri puolilla olevien elementtien suositeltu etaisyys on talléin noin 30—
40 metria (kuva 5.5.). Tonttikaduilla yksipuoliset ja kaksipuoliset kadun kavennukset tulee ensisijai-
sesti suunnitella moottoriajoneuvojen kohtaamisen estavina ratkaisuna. Talléin kavennuksen tai
kavennusten kohdalla olevan ajoradan leveyden tulisi olla noin 3,5 m. Ajoradan kavennuksia suun-
niteltaessa on huomioitava mahdollinen kadunvarsipyséakointi. Mikali kadulla on pysakaintia, ajolin-
jaa muuttavat elementit eivat valttamatta vaikuta ajolinjaan, jolloin toimenpiteen vaikutukset ajono-
peuteen pienenevat tai poistuvat kokonaan. Talléin ajoradan korotukset ovat yleensa parempi rat-
kaisu ajonopeuksien rauhoittamiseksi.

Linjaosuuden pienisateiset kaarteet ja muut ajoradan linjauksesta johtuvat sivuttaissiirtymat, jotka
vaikuttavat nopeustasoon sita alentavasti, luokitellaan myoés ajolinjaa muuttaviksi elementeiksi, jol-
loin esimerkiksi kadun vaihteleva linjaus voi olla riittdva toimenpide ajonopeuksien hillitsemisessa.
Pienisateinen kaarre voi myds korvata yksittaisia ajoradan korotuksia tai rakenteellisia ajolinjaa
muuttavia elementteja, jolloin rakenteellisten elementtien valisena etaisyytena voidaan soveltaa
ohjeellista arvoa pidempaa etéaisyytta. Ajoradalla ilman syvennysta tapahtuva kadunvarsipysakointi
voidaan myo6s suunnitella toimimaan ajolinjaa muuttavana elementting, kun pysakéintia on vaihte-
levasti kadun molemmilla puolilla (kuvassa 5.5. alin esimerkkikuva). Ajoradan on talldin kuitenkin
oltava riittavan kapea, jotta vastaan tulevien autojen kohtaaminen ei olisi mahdollista pysakoityjen
autojen kohdalla. Toimenpide soveltuu siten parhaiten uusille kaduille, joiden ajorata on suunniteltu
katutilan mitoitus -suunnitteluohjeen (Helsingin kaupunki 2014) mukaisesti riittdvan kapeaksi. Ajo-
radan molemmin puolin vaihtelevaa pysakointia ei yleensa voida suunnitella ajolinjaa muuttavien
elementtien valisten ohjeellisen etéisyyksien mukaisesti, jolloin on kiinnitettdva huomiota ajoradan
leveyteen sopivien ajonopeuksien varmistamiseksi.
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Kuva 5.5. Esimerkki ajoradan toistuvien korotusten (ylh&alld), toistuvien kaksipuolisten ajoradan

kavennusten (keskella ylhaalld), toistuvien yksipuolisten ajoradan kavennusten (keskella alhaalla)
ja toistuvien ajoratapysakointiosuuksien (alhaalla) vélisista etaisyyksista huomioiden ajonopeutta
rauhoittavien elementtien ohjeelliset etdisyydet tonttikadun linjaosuudella. Kuva ei mittakaavassa.

Ajonopeuteen vaikuttavien rakenteellisten ratkaisujen lisaksi erityisesti kadunvarsipysakaintiin kay-
tetyilld kaduilla voidaan kayttdd myo6s visuaalisia ratkaisuja. Kadunvarsipysakaintiin kaytetyilla ka-
duilla suositellaan kayttdmaan kavennusten kaltaisia niemekkeitd, jotka katkaisevat yhtenaisen py-
sakointiosuuden noin 20—40 metrin valein (kuva 5.6.). Niemekkeet toimivat liikenteen rauhoittami-
sen toimenpiteind, jotka vaikuttavat autoilijan kokemaan tilantunteeseen ja voivat maltillisesti alen-
taa ajonopeuksia, vaikka kuvassa 5.6. esitetyn kaltaiset niemekkeet eivat vaikuta ajolinjaan sa-
malla tavoin kuin kuvassa 5.5. esitetyt ajolinjaa muuttavat elementit. Tallaisilla kaduilla on siten
yleensa kaytettava ajoradan toistuvia korotuksia ajonopeuksien rauhoittamiseksi sopivalle tasolle.
Niemekkeiden pituus on yleensa vahintaan kolme metria, ja niille voidaan sijoittaa mahdollisuuk-
sien mukaan puita tai pensaita. Niemekkeita voidaan sijoittaa kadun molemmille puolille tai vain
toiselle puolelle. Molemmilla puolilla olevat niemekkeet voidaan sijoittaa vastakkain tai eri kohtiin.
Esimerkiksi tonttiliittymaa vastakkaiselle kadun puolelle sijoitettu niemeke toimii yhdessa tonttiliitty-
man kanssa mahdollisena jalankulkijan kadunylityspaikkana. Yhtendisten pysakdintiosuuksien tau-
ottaminen niemekkein tai muilla tavoin on joka tapauksessa tarpeellista kadunylitykselle aiheutu-
van estevaikutuksen vahentamiseksi.

B Jalkakaytava

B Pysakointi
@ Istutuskaista

[ Ajorata

I Tontille ajo

Kuva 5.6. Esimerkki yhtendisen kadunvarsipysakoéinnin katkaisevista niemekkeista kadulla, jossa
pyséakainti on toteutettu syvennyksilla. Tontille ajoa vastapéata voidaan myos sijoittaa toinen nie-
meke, joka sujuvoittaa kadun ylittamista.
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Paikalliset kokoojakadut

Paikallisilla kokoojakaduilla ajoradan korotusten tai ajolinjaa muuttavien elementtien kaytto
ja elementtien valiset etaisyydet riippuvat erityisesti kadun kayttdtarkoituksesta kuten bus-
siliikenteen maarasta. Hidasteita ei kayteta tonttikatujen tavoin toistuvasti, mikali katu on
keskeinen bussiliikenteen reitti. Vaikka ajonopeutta hillitsevia toimenpiteita ei kayteta tonttikatu-
jen tavoin toistuvasti, yksittaiset toimenpiteet tai rajatulla katuosuudella kaytettavét toistuvat toi-
menpiteet ovat kuitenkin mahdollisia my6s paikallisilla kokoojakaduilla, joilla on useita bussivuoroja
tunnissa. Bussiliikenteen keskeisilla reiteilla ja esimerkiksi mahdollisilla erikoiskuljetusreiteilla on
kuitenkin kaytettava tapauskohtaista harkintaa ajoradan korotuksia suunniteltaessa, silla erityisesti
korotusten kayttAminen toistuvasti vaikuttaa joukkoliikenteen sujuvuuteen ja matkustusmukavuu-
teen seka yleisesti raskaiden ajoneuvojen liikkumiseen. Ajoradan korotukset ovat kuitenkin ensisi-
jainen ratkaisu ajonopeuksien hillitsemiseksi myds paikallisilla kokoojakaduilla.

Ajoradan korotuksia tai ajolinjaa muuttavia elementteja on kuitenkin mahdollista kayttaa tar-
vittaessa toistuvasti myo6s paikallisilla kokoojakaduilla, mikali bussiliikennettd on enintaan
muutama vuoro tunnissa. Tallin noudatetaan ajonopeutta hillitsevien toimenpiteiden valisten oh-
jeellisten etaisyyksien ylarajaa (toimenpide noin 75 m vélein). Ajonopeutta hillitsevien toimenpitei-
den kayttéa on lisdksi perusteltua tarkastella erityisesti koulujen ja muiden erityiskohteiden seka
kaytetyimpien suojateiden laheisyydessa. Erityiskohteita ovat koulut, paivakodit, sairaalat, terveys-
asemat, vanhainkodit ja likkumis- tai toimimisesteisten toimipisteet.

Paikallisilla kokoojakaduilla voidaan rakenteellisia toimenpiteita tdydentavana ratkaisuna kayttaa
my6s nopeusnayttétauluja, joilla on tutkimusten mukaan arvioitu olevan ajonopeuksia maltillisesti
pienentava vaikutus (Gehlert ym. 2012; Malin & Luoma 2020b). Nopeusnayttdtaulun ei kuitenkaan
tule olla ensisijainen ajonopeuksia hillitseva ratkaisu, vaan sitd kaytetddn muita toimenpiteita tay-
dentdmaan tai mikali muut toimenpiteet eivét ole mahdollisia. Nopeushayttdtaulu voi olla esimer-
kiksi soveltuva raitiolikenteen kayttdmille kaduille, joilla muiden toimenpiteiden kaytto voi olla vai-
keaa. Raitioliikenteen kayttamilla paikalliskatuosuuksilla ajoradan korotuksia ei voida yleensa kay-
tetd, mutta ajolinjaa muuttavien elementtien kayttd voi tapauskohtaisesti olla mahdollista, kun sa-
malla varmistetaan raitiovaunun esteeton kulku.

Mikali paikallisella kokoojakadulla on saanndllista bussiliikennettd, kulkumuodot on yleensa erotel-
tava toisistaan. Esimerkiksi pyoraliikenteelle tulisi olla pydrakaistat tai muut erilliset pydraliikenne-
jarjestelyt. Paikallisilla kokoojakaduilla on liséksi varmistettava, etta katu ei toimi liikennesolun lapi-
ajoreittind muulle moottoriajoneuvoliikenteelle kuin bussiliikenteelle. Verkollisista toimenpiteista voi-
daan kayttaa likenteen suodattamista tai kaantymisjarjestelyja lapiajon hillitsemiseksi. Esimerkiksi
likennesolun lapi kulkevalla paikallisella kokoojakadulla suoraan ajaminen yksittaisessa liittymassa
tai pidemmalla katuosuudella voidaan sallia vain joukkoliikenteelle, jolloin muiden moottoriajoneu-
vojen suora lapiajoyhteys liikennesolun lapi poistuu. Rakenteellisten ajoesteiden kayttd ei ole kui-
tenkaan yleensa mahdollista, koska ne estavat myos bussilikenteen kulun. Liikenneverkon suun-
nittelussa pyritaan verkon jatkuvuuteen, joten lilkenteen suodattaminen ei ole ensisijainen keino
l&piajon hillitsemiseksi, mutta sita voidaan kuitenkin kayttaa valikoiduissa kohteissa.

Muita paikalliskatujen linjaosuuksien ominaisuuksia

Ajoradan korotukset yhdessa muiden rauhoittamistoimenpiteiden kanssa mahdollistavat
jalankulkijoiden turvallisen ja sujuvan kadunylityksen, joten tonttikaduilla ei yleensa tarvita
suojateita. Tama on myds linjassa olemassa olevien kadunylitysjarjestelyiden suunnitteluperiaat-
teiden (Helsingin kaupunki 2019) kanssa, joissa todetaan, etta tonttikatujen linjaosuuksilla tai ris-
teyksissa ei useimmiten tarvita erityisia kadunylitysjarjestelyitd mahdollisten risteysalueiden madal-
lettujen reunatukien lisdksi. Kun suojateita ei merkita, katu on mahdollista ylittaa jalankulkijalle so-
pivasta kohdasta. Olemassa olevia suojateita ei tule kuitenkaan poistaa ennen kuin paikalliskadun
ominaisuudet ohjaavat rauhallisiin ajonopeuksiin ja vahaisiin likennemaariin, ellei suojatien poisto
ole muusta syysté perusteltua.
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Erikseen maaritetyissa paikalliskatujen kohteissa suojatiet ovat kuitenkin perusteltuja ka-
dun ylityksen sujuvoittamiseksi ja turvaamiseksi rauhoittamistoimenpiteista huolimatta.
Suojateitd voidaan edelleen kayttaa ja nykyisia suojateitd jattda poistamatta jalankulkijoiden ka-
dunylitysjarjestelyiden suunnitteluperiaatteet (Helsingin kaupunki 2019) huomioiden paikallisilla ko-
koojakaduilla tai jos noin 100 metrin etdisyydella suojatiesta on erityiskohde. Erityiskohteita ovat
koulut, paivékodit, sairaalat, terveysasemat, vanhainkodit ja liikkumis- tai toimimisesteisten toimi-
pisteet. Suojatien sailyttdminen on yleensa perusteltua myos etdédmmalla erityiskohteesta, jos suo-
jatie on erityiskohdetta l&hin suojatie ja se johtaa valittomasti erityiskohteen siséénkaynnille tai suo-
jatie on esteettomyyden erikoistason reitillda. Mikali edella mainittu kohde sijaitsee liittymaalueella,
jossa liikenteen rauhoittamisen periaatteiden mukaan ohjeistetaan kayttamaan ylijatkettua jalka-
kaytavaa, suojatie korvataan ylijatketulla jalkakaytavalla. Erityiskohteita lahella oleva suojatie voi-
daan tarpeen mukaan ohjata liikennevaloin.

Katutyyppid muuttamalla kdvelykaduksi tai pihakaduksi ja liikennetta suodattamalla voi-
daan korostaa kadun viihtyisyyden elementteja katutyypille ominaisella tavalla, mutta kaikki
tavallisetkin tonttikadut suunnitellaan hitaille ajonopeuksille ja vahaisille liikennema&arille.
Ajoradan tarkoituksenmukaiseen leveyteen on kiinnitettdva huomioita myos tavallisilla paikalliska-
duilla, jotta erityisesti kavelylle ja tarvittaessa myds oleskelulle on riittavasti tilaa. Esimerkiksi kadun
yksisuuntaistamisen yhteydessa ajoradan toistuvat korotukset yleensa riittavat rauhoittamaan ka-
dun liikennettd, kun ajoradan leveys on aiemmin ollut riittdvan kapea kaksisuuntaiseen moottoriajo-
neuvoliikenteeseen. Muussa tapauksessa on yleensa perusteltua arvioida ajoradan systemaattista
kaventamista.

5.3 Paikalliskatujen valiset liittymat

Paikalliskatujen liittyméat ovat tonttikatujen, tonttikadun ja paikallisen kokoojakadun tai paikallisten
kokoojakatujen valisia liittymia liikennesolun sisalla. Liittymia edeltda aina paikalliskadun linja-
osuus, joten liittymaan saavuttaessa ajonopeuksien tulisi olla valmiiksi paikalliskaduille soveltuvalla
tasolla ja likennemaarat vahaisia.

Paikalliskatujen liittymien yhtena tehtéavana on toimia turvallisina jalankulkijoiden kadunylityspaik-
koina. Kadunylityksen tulee olla turvallista ja sujuvaa ilman suojateita tai liikennevalo-oh-
jausta tonttikatujen valisissa liittymissé, joten tonttikatujen véaliset liittymat toteutetaan
yleenséa korotettuina. Liittyman toteuttaminen korotettuna on perusteltua erityisesti silloin,
kun suurin osa moottoriajoneuvoista ylittdd kadun nopeusrajoituksen. Korotuksen lisaksi
ajorataa myos yleensa kavennetaan liittymaalueella esimerkiksi mahdollisen ajoradalla ta-
pahtuvan kadunvarsipysakéinnin leveydelta, mika lyhentad kadunylitysmatkaa ja tukee
moottoriajoneuvojen ajonopeuksien pysymista maltillisella tasolla (Kuvat 5.7. ja 5.8.). Mikali
littymaa ei voida toteuttaa korotettuna esimerkiksi kadun teknisten ominaisuuksien kuten kuivatus-
jarjestelyn vuoksi, littymaalueen ajorataa voidaan kuitenkin yleensa kaventaa, mikd myds ohjaa
rauhallisempiin ajonopeuksiin ja lyhentaa kadunylitysmatkaa. Liittymé&n korottaminen voidaan poik-
keuksellisesti korvata myds liittyman laheisyyteen sijoitettavilla kadun linjaosuuden korotuksilla.
Tonttikatujen valiset liittymat ovat yleensa tasa-arvoisia.

Korotettujen tonttikatujen valisten liittymien yhteydessa suojateita ei yleensa kaytetda, mutta nykyi-
sid suojateitd ei tule kuitenkaan poistaa paikalliskatujen liittymaalueilta ennen kuin liikenneymparis-
ton ominaisuudet ohjaavat hitaisiin ajonopeuksiin ja vahaisiin likennemaariin. Mikali korotusta ei
voida toteuttaa, olemassa olevan suojatien kaytto liittymaalueella voi olla edelleen perusteltua. Li-
saksi suojateitd voidaan edelleen kayttaa erikseen maaritetyissa kohteissa (esim. lahella erityis-
kohteita), jotka on kuvattu tarkemmin paikalliskadun linjaosuuksien kuvauksen yhteydessa. Liitty-
mat voidaan lisaksi tehda kavennettuina, jolloin kaytetadn tarpeen mukaan raskaille ajoneuvoille
soveltuvia yliajettavia osuuksia.
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Kuva 5.7. Vasemmalla on paikalliskatujen valinen korotettu ja kavennettu liittyma Kodpenhami-
nassa Tanskassa, jossa on kaytetty kasvillisuutta ja erilaisia materiaaleja ympariston viihtyisyyden
parantamiseksi ja likenteen rauhoittamiseksi (Google street view 10/2020). Oikealla on tonttikatu-
jen (Kalevankatu ja Yrjonkatu) valinen korotettu ja kavennettu liittymé& Helsingissa (katunéakyma-
kuva 8/2023). Helsingin esimerkin littym&alueella ei ole kasvillisuutta ja suojatiet on merkitty jokai-
selle liittyman haaralle, mitk& ovat keskeiset erot Koopenhaminan esimerkkiin verrattuna.

Ajoradan kaventaminen paikalliskatujen liittymé&ssa tuo lisaa tilaa erilaisille toiminnoille kuten katu-
vihredlle, terasseille ja pyorapysakadinnille. Naille toiminnoille on yleensa kysyntaa erityisesti tiiviisti
rakennetuilla ja jalankulkijoiden suosimilla alueilla, joissa ajoradan kaventamisella voidaan erityi-
sesti vaikuttaa katutilaa vaativien toimintojen lisdamiseen ja kehittamiseen. Ajoradan kaventaminen
voidaan toteuttaa reunakivilinjaa kaventamalla kohdassa, jossa kadunvarsipysakdinti paattyy en-
nen liittymaaluetta kuten K6openhaminan esimerkisséa kuvassa 5.7. Kaventaminen vaikuttaa autoi-
lijan kokemaan tilantunteeseen, mika tukee ajonopeuksia pysymista paikalliskaduille soveltuvalla
tasolla, vaikka liittymaa ei korotettaisikaan. Liséksi littymaalueen kaventaminen yleensa myos tu-
kee riittavan pienisateisten kaarteiden toteuttamista, mika on myds yksi keskeinen tekija ajono-
peuksien hillitsemisessa liittymaalueilla.

Tonttikadun ja paikallisen kokoojakadun valisissa liittymissa voidaan kayttaa ylijatkettua
jalkakaytavaa tonttikadun liittymahaaralla korostamaan paikallisen kokoojakadun toiminnal-
lista tehtavaa tai tonttikadun mahdollisen lapiajoliikenteen hillitsemiseksi (Kuva 5.8.). Ylijat-
kettua jalkakaytavaa toteutettaessa tonttikadun ajorataa myds kavennetaan liittyman kohdalla ku-
ten paaverkon kadun ja tonttikadun valisissa liittymissa. Tonttikadun liittymé&haaran kavennus voi-
daan tehda, vaikka ylijatkettua jalkakaytavaa ei kaytettaisi. Tonttikadun ja paikallisen kokoojakadun
valiset littymat voidaan poikkeuksellisesti tehda korotettuina, mikali paikallinen kokoojakatu ei
erotu visuaalisesti tonttikadusta tai paikallisella kokoojakadulla ei ole jalkakaytavaa, jolloin ylijatket-
tua jalkakaytavaa ei voida kayttaa tonttikadun liittymahaaralla.
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Kuva 5.8. Esimerkkipiirroskuva tonttikatujen valisesta korotetusta liittymista vasemmalla seka tont-
tikadun ja paikallisen kokoojakadun valisesta littymasta oikealla. Naiden esimerkkien pohjalta ke-
hitetddn mahdollinen uusi tyyppikuva korotetusta liittymasta kapenevalla tonttikadulla esim. noin 5
metrin matkalla padkadun jalkakaytavasta.

Paikallisten kokoojakatujen valiset liittymat toteutetaan yleensa korotettuina etenkin, kun
suurin osa moottoriajoneuvoista ylittaa nopeusrajoituksen, eika kadunylitysten turvalli-
suutta voida muuten varmistaa. Ajoradat liittymaalueella voidaan myos kaventaa tonttikatujen
valisten liittymien kaltaisesti, mikali bussilikenteen maara on vahainen. Paikallisten kokoojakatujen
valisissa liittymissa vaistamisvelvollisuus osoitetaan yleensa liikkennemerkilla.

Paikalliskatujen valiset uudet tai kehitettavat liittymat toteutetaan useissa tapauksissa korotettuina
ajonopeuksien hillitsemiseksi, tai niissa kaytetaan ylijatkettua jalkakaytavaa tonttikadun liittymahaa-
ralla korostamaan tonttikadun ja paikallisen kokoojakadun eroja. Paikalliskatujen valisia liittymia ei
ohjata liikennevaloin, mutta mahdollisten raitiovaunuvalojen tarve on kuitenkin arvioitava erikseen.
Korotetut liittymat toteutetaan mahdollisuuksien mukaan erilaisella materiaalilla kuin muut ajoradan
osuudet, mik& korostaa aluetta rauhallisena liikkumisymparistona. Lisdksi voidaan kayttda muita
visuaalisia elementteja, kuten istutuksia tai muita kadun rakenteita, jotka kaventavat liittymaaluetta.
Mikali korotettu littyma olisi tarpeellinen, mutta sita ei voida toteuttaa esimerkiksi maaperaolosuh-
teiden tai kuivatuksen vuoksi, materiaaleilla ja liittymaaluetta kaventavilla rakenteilla voidaan kui-
tenkin tukea lilkennettd rauhoittavan vaikutuksen toteutumista. Liikennesolun lapiajavan moottori-
ajoneuvoliikenteen vahentamiseksi ja moottoriajoneuvoliikenteelle suorien katuyhteyksien poista-
miseksi kaytetaan verkollisista toimenpiteista liittymien kaantymisjarjestelyita tai likenteen suodat-
tamista.

5.4 Yhteenveto toimenpiteista

Taulukossa 5.1. on esitetty tiivistetysti keskeiset liikenteen rauhoittamisen ominaisuudet paikallis-
verkon eri osissa. Tonttikadun ja paikallisen kokoojakadun keskeisid ominaisuuksia on kasitelty
omissa sarakkeissaan. Paaverkon ja paikallisverkon valinen liittyma on keskeinen kohta paikallis-
katujen likennemaarien hillitsemisen kannalta. Paikalliskatujen linjaosuuksien ja paikalliskatujen
valisten liittymien ominaisuudet ovat puolestaan merkittavia turvallisiin ajonopeuksiin ohjaamisessa
ja liikennesolun lapiajoliikenteen vahentamisessa. Vaikka erityisesti paikalliskadun linjaosuudella
voidaan kayttda useita erilaisia kadun ominaisuuksista riippuvia toimenpiteitd, saman liikkennesolun
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alueella on kuitenkin pyrittava mahdollisimman yhtenaisiin ratkaisuihin, jotta likennejarjestelyt olisi-
vat tienkayttajalle selkeitéa ja ennustettavia.

Taulukko 5.1. Yhteenveto keskeisista paikalliskatujen liittymien ja linjaosuuksien liikenteen rauhoit-
tamisen periaatteista ja verkollisista ratkaisuista nykyisille paikalliskaduille. Liikenteen rauhoittami-

sen periaatteisiin liittyvat keskeiset ominaisuudet on tummennettu.

Tonttikatu

Paikallinen kokoojakatu

Liikenneverkon
suunnittelu
(periaatteet 2-4)

- Paaverkolta voidaan siirtya paikallisverkolle
tonttikatua pitkin, mutta tonttikadulla kuljetta-
vat matkat suunnitellaan pysymaan lyhyina

- Paikallisalueilla olevat kadut ovat yleensa
tonttikatuja, jotka suunnitellaan hitaille
ajonopeuksille ja vahaisille likennemaarille

- Tarvittaessa kadun yksisuuntaistaminen, kaanty-
misjarjestelyiden muuttaminen tai liikenteen suo-
dattaminen lapiajoliikenteen hillitsemiseksi

- Siirtyminen p&averkolta paikallisalueelle ohja-
taan paikalliselle kokoojakadulle, mikali paikallis-
alueelle tarvitaan paikallinen kokoojakatu

- Paikalliset kokoojakadut kokoavat tonttikatujen
lilkennettd ja yhdistavéat ne paaverkkoon

- Tarvittaessa kaantymisjarjestelyiden

muuttaminen tai liikenteen suodattaminen lapiajolii-
kenteen hillitsemiseksi

Paaverkon ja

paikallisverkon
vélinen liittyma
(periaatteet 4 ja 5)

- Yleensa ylijatkettu jalkakaytava ja ajoradan
kaventaminen tonttikadun liittyméahaaralla

- Poikkeuksellisesti ainoastaan ajoradan
kaventaminen tonttikadun littyméahaaralla

- Ei yleensa liikennevalo-ohjausta

- Ei yleensa kanavointia tai erillisia
kaantymiskaistoja paikallisella kokoojakadulla
- Tarvittaessa liikennevalo-ohjaus

Paikalliskadun
linjaosuus
(periaatteet 6 ja 7)

- Ajoradan korotukset tai ajolinjaa muuttavat
elementit 50-75 m valein, mikéli linjaosuuden
pituus yli 100 m tai suurin osa ylittda nopeusra-
joituksen

- Kévelykadulla tai pihakadulla voidaan korostaa
valikoituja katuja viihtyisina paikkoina

- Rauhoitetulla tonttikadulla suojateité tarvitaan
nykyistéd vahemman

- Pydraliikenne ajoradalla

- Ei yleensa séannollista bussiliikennetté

- Tarvittaessa yksittaiset ajoradan korotukset tai
ajolinjaa muuttavat elementit kaytetyimpien
suojateiden tai erityiskohteiden laheisyydessa
- Elementteja voidaan kayttaa tonttikatujen
tavoin toistuvasti, mikali kadulla on enintaan
muutama saanndllinen bussivuoro tunnissa

- Kaytetaan suojateita

- Pyoraliikenne yleensa erotellaan autoliikenteesta,
mikali kadulla on séannéllista bussiliikkennetta

Tonttikatujen
valiset liittymat
(periaate 8)

- Yleensa korotettu ja kavennettu liittyma eten-
kin, kun suurin osa ylittda nopeusrajoituksen

- Ajoradan kaventaminen voidaan myds tehda
ilman liittyman korottamista

- Ei likennevalo-ohjausta

Tonttikadun ja
paikallisen
kokoojakadun
valiset liittymat
(periaate 9)

- Tonttikadulla tarvittaessa ylijatkettu jalkakaytava ja ajoradan kaventaminen korostamaan
paikallisen kokoojakadun toiminnallista tehtavaa tai tonttikadun lapiajoliikenteen hillitsemiseksi
- Tonttikadun ajoradan kaventaminen voidaan tehda ilman ylijatketun jalkakaytavan rakentamista

- Voidaan tehda korotettu liittyma, mikali paikallinen kokooja ei erotu visuaalisesti tonttikadusta

- Ei likennevalo-ohjausta

Paikallisten
kokoojakatujen
valiset liittymat
(periaate 10)

- Yleensa korotettu liittyma etenkin, kun suurin
osa ylittdé nopeusrajoituksen

- Véistamisvelvollisuus osoitetaan yleensa
likennemerkilla

Kuvassa 5.9. on esitetty esimerkkeja liikennesoluista, joissa on symboleilla merkitty paikalliskadun
linjaosuuksille ja liittymille ominaisia systemaattisesti kaytettavia liikenteen rauhoittamisen toimen-
piteita. Toimenpiteet on esitetty tdssa raportissa kuvattujen periaatteiden mukaisesti olettaen, etta
jokaisella liikennesoluun kuuluvalla kadulla on tarvetta ajonopeuksien hillitsemiselle. Toimenpitei-
den tarve arvioidaan kuitenkin aina tapauskohtaisesti alueen maankayttd ja liikenteelliset ominai-
suudet huomioiden. Kuvassa 5.9. tonttikadun ylitykset on tehty ylijatkettuina jalkakaytavina paaka-
dun liittymissa ja myos liikennesolun lapi kulkevan paikallisen kokoojakadun liittymissa. Vasem-
manpuoleisessa esimerkissa likennesolun lapi kulkevalla paikallisella kokoojakadulla on liikennetta
suodattamalla estetty muu moottoriajoneuvoliikenne kuin bussiliikenne, miké jakaa liikennesolun
kahteen pienempaan lilkkennesoluun, joihin on yhteys moottoriajoneuvolla paaverkon kaduilta. Pai-
kalliskadun linjaosuuksilla on kaytetty toistuvasti ajoradan korotuksia tai ajolinjaa muuttavia ele-
mentteja. Lisaksi tonttikatujen valiset littymat on osoitettu korotetuiksi tai kavennetuiksi liittymiksi.
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= 'l o — — - |M| == | jikenteen suodattaminen

Kuva 5.9. Esimerkit likennesoluista, joissa on kaytetty erilaisia systemaattisia liikenteen
rauhoittamisen toimenpiteita ajonopeuksien hillitsemiseksi ja likennemaarien vahenta-
miseksi paikalliskaduilla.

Erilaisilla pintamateriaaleilla, paallysteilla ja visuaalisilla ratkaisuilla voidaan osoittaa kadun kaytto-
tarkoitus ja tukea liikkenteen rauhoittamisen verkollisia ja systemaattisesti kaytettavia toimenpiteita.
Ajoradan materiaalilla voidaan myds itsessaan vaikuttaa ajonopeuksiin, silla ajonopeuden kasva-
essa materiaaleista esimerkiksi nupukiveys vaikuttaa ajomukavuuteen eri tavoin kuin asfalttipaal-
lysteinen katu. Materiaaliratkaisuissa on kuitenkin pyrittdva muiden rauhoittamistoimenpiteiden ta-
voin johdonmukaisiin ratkaisuihin, jotta kayttétarkoitus olisi helposti ymmarrettavissa. Liséksi on
huomioitava kaupunkikuvalliset ndkdkulmat. Erilaisten materiaalien ja visuaalisten elementtien
kayttda ei tarkastella yksityiskohtaisesti tassa raportissa.
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5 Liik_enteen r_auhoittaminen
uusilla aluellla

Uudella alueella tarkoitetaan viela rakentamatonta tai kehitettdvaé aluetta, jossa alueen liikkenne-
verkkoon ja katujen linjauksiin on mahdollista tehda muutoksia. Kuvassa 6.1. on esitetty tiivistelma
kaavoituksessa ja uusien paikalliskatujen suunnittelussa huomioitavista asioista liikenteen rauhoit-
tamisen ndkokulmasta.

Liikenneverkon suunnittelu

e Valtetddn suoria ja likennesolun lapi linjattavia katuja lapiajoliikenteen ohjaa-
miseksi paaverkolle

e toimintojen ja katujen oikeanlainen sijoittelu tukee vahaliikenteisten paikalliska-
tujen toteutumista

¢ verkollisia toimenpiteitd, kuten katujen yksisuuntaistamista tai kdantymisjarjes-
telyita, voidaan kayttaa tarvittaessa suorien lapiajoreittien vahentamiseksi.

e tunnistetaan tarve erittdin matalien ajonopeuksien kaduille ja kavelykaduille.

Paikalliskatujen mitoitus

¢ Kaduilla tulisi olla kaarteita ja kd&nnoksia, jotka rauhoittavat ajonopeuksia

e suorien katuosuuksien pituus tulisi olla enintd&n 75 metrid nopeusrajoituksella
30 km/h ja 100 metria nopeusrajoituksella 40 km/h

e ajoradan tarkoituksenmukaiseen leveyteen on kiinnitettava huomiota.

Liittymien suunnittelu (paasaantoisesti lukujen 5.1. ja 5.3. mukaisesti)

e Paaverkon ja tonttikadun valisia liittymia ei tule olla liian tiheasti

e onnettomuusriskin minimoimisen nakoékulmasta on perusteltua suosia kolmi-
haaraliittymia nelihaaraliittymien sijaan

¢ tonttikadulla kaytetadn yleensa ylijatkettua jalkakaytavaa paaverkon liittymissa
korostamaan paaverkon ja paikallisalueen muutoskohtaa.

¢ tonttikadun ylityksessa voidaan tarvittaessa kayttaa ylijatkettua jalkakaytavaa
myos liittyméssa paikallisen kokoojakadun kanssa

¢ tonttikatujen vdliset liittymat ja paikallisten kokoojakatujen valiset liittymét toteu-
tetaan yleensa kavennettuina ja tarvittaessa myos korotettuina.

Kuva 6.1. Onnistuneen liikenteen rauhoittamisen nakokulmasta huomioitavia asioita uusien aluei-
den ja niiden paikalliskatujen suunnittelussa.
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Uusia paikalliskatuja suunniteltaessa ensimmainen vaihe paikalliskaduille tarkoitustenmukaisten
vahaisten likennema&arien ja ajonopeuksien varmistamissa on likenneverkon suunnittelu osana
kaavoitusta. Liikenneverkon suunnittelussa tulisi erityisesti valttda suoria ja likennesolun lapi linjat-
tavia katuja paikallisverkolla. Onnettomuusriskin minimoimisen nakdkulmasta on lisaksi perusteltua
suosia kolmihaaraliittymi& nelihaaraliittymien sijaan. Liikenneverkon geometrian suunnittelusta ja
verkollisten toimenpiteiden kaytosta on ohjeistettu tarkemmin luvussa 4.

Liikenneverkkoa suunniteltaessa on ensisijaisesti pyrittava valttdmaan suoria katuyhteyksia
paikallisen liikennesolun Iapi, jotta moottoriajoneuvojen lapiajoneuvoliikenne ohjautuisi
paakaduille. Suorat reitit likennesolun lapi voidaan estdd myds verkollisia toimenpiteitd kaytta-
malla, mutta lapiajoyhteydet tulisi ensisijaisesti estad kaavoitusvaiheessa tehtavalla toimintojen ja
katujen oikeanlaisella sijoittelulla. Esimerkiksi likennesolun keskiosaan voi olla mahdollista varata
tilaa viheralueelle, pienille aukioille tai muulle autoliikenteen |&piajon estaville elementeille, jolloin ei
tarvita esimerkiksi littyma&jarjestelyita tai likenteen suodattamista liikennesolun lapiajoon vaikutta-
miseksi. Olemassa olevassa tiiviisti rakennetussa ymparistossa esimerkiksi uutta viheraluetta ei

ole yleensa mahdollista jalkeenpéin toteuttaa, jolloin tarvitaan verkollisia toimenpiteita liikenteen
rauhoittamiseksi.

Liikenneverkon suunnittelun liséksi kadut tulisi mitoittaa tarkoituksenmukaisesti, ja niilla tulisi olla
kaarteita ja kddnnoksia kuten kuvan 6.2. esimerkeissa, jotka rauhoittavat moottoriajoneuvojen ajo-
nopeuksia. Suorien osuuksien pituus tulisi olla enintddn 75 metria nopeusrajoituksella 30 km/h ja
100 metriad nopeusrajoituksella 40 km/h (Helsingin kaupunki 2021). Asuinalueella sijaitsevan kaksi-
suuntaisen tonttikadun ajoradan leveys on katutilan mitoitus -suunnitteluohjeessa (Helsingin kau-
punki 2014) méaaritellyn mukaisesti 5,0-5,5 m. Yksisuuntaisella tonttikadulla ja pihakadulla ajora-
dan leveys voi olla minimissaan 3,5 m, kun kadulla on myds leveampia kohtaamis- ja nostopaik-
koja.

' [Aoyhsys to
e

Kuva 6.2. Kuvassa on esimerkkeja paikalliskaduista, joissa kadun linjaus kaarteineen tukee hil-
littyj& ajonopeuksia. Kuvassa vasemmalla on ote Sepanméaen liikennesuunnitelmaluonnoksesta,
oikealla ylhaalla ilmakuva Parnunkadulta ja oikealla alhaalla ilmakuva Harbonkadulta.
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Liikenneverkon suunnittelu ja katujen sopiva mitoitus ovat tarkeimmat tekijat turvallisten
ajonopeuksien varmistamiseksi ja lapiajoliikenteen hillitsemiseksi uusilla alueilla. Tukitoi-
menpiteina kadun linjaosuuksilla voidaan kayttaa luvussa 5.2. kuvattuja rakenteellisia ajoradan ko-
rotuksia ja ajolinjaa muuttavia elementtej&, mutta niita ei tule kuitenkaan kayttaa ensisijaisina lii-
kenteen rauhoittamisen toimenpiteind uusilla alueilla. Yksittaisia ajoradan korotuksia tai ajolinjaa
muuttavia elementteja voidaan kuitenkin kayttda. Ajolinjaa muuttavista elementeisté ajorata-
pysakainnin sijoittaminen vaihtelevasti kadun molemmille puolille voi kuitenkin olla soveltuva syste-
maattisesti kaytettava ratkaisu uusille kaduille, kun ajorata on suunniteltu uusille kaduille ominai-
sesti riittavan kapeaksi. Ajoratapysékainnin sijoittamisesta vaihtelevasti kadun molemmille puolille
on esitetty esimerkki luvussa 5.2.

Uudet paaverkon ja paikalliskadun valiset liittymat seké paikalliskatujen valiset liittymat
suunnitellaan padsaantoisesti luvuissa 5.1. ja 5.3. kuvatun mukaisesti. Pddverkolta paikallis-
alueelle suuntautuva liikenne pyritdéédn ohjaamaan ensisijaisesti paikallisille kokoojakaduilla, mik&li
paikallisalueelle tarvitaan paikallinen kokoojakatu. Paaverkon ja tonttikadun valisia liittymia ei tule
olla liian tihe&sti. Tonttikadulla kaytetddn yleensa ylijatkettua jalkakaytavaa paaverkon liittymissa
korostamaan paaverkon ja paikallisalueen muutoskohtaa. Paikalliskatujen liittymista tonttikatujen
vdliset liittymat ja paikallisten kokoojakatujen valiset liittymét toteutetaan yleensé kavennettuina ja
tarvittaessa myos korotettuina, mikali ajonopeuksien ei muuten arvioida pysyvan paikalliskaduille
soveltuvalla tasolla. Tonttikadun ylityksessa voidaan kayttaa ylijatkettua jalkakaytavaa paikallisen
kokoojakadun liittymassa. Mikali tonttikatu ja paikallinen kokoojakatu eivat muuten erotu visuaali-
sesti toisistaan tai paikallisella kokoojakadulla ei ole jalkakaytavaa, liittyma voidaan toteuttaa koro-
tettuna.
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/ Toimenpiteiden
toteuttamisessa huomioitavia
asioita

Tassa osiossa on esitetty yleisia liikenteen rauhoittamisen toimenpiteiden toteuttamisessa huomioi-
tavia asioita erilaisista nakokulmista. Tarkasteltuja nakdkulmia ovat pyoraliikenne, joukkoliikenne,
kunnossapito ja kuivatus, pysakéinti ja tavaran toimitus seka mitoitusajoneuvot ja pelastusreitit.

Pyoraliikenne

Paaverkolla kaytetaan erillisia pyoréliikenteen jarjestelyja, mutta paikalliskaduilla pyoraliikkenne on
yleensa ajoradalla. Ajonopeuksien ja likennemaarien hillintéa on siten tarkea tavoite paikalliska-
duilla pydréliikenteen turvallisuuden varmistamiseksi. Verkollisten ja systemaattisesti kaytettavien
toimenpiteiden suunnittelussa on kuitenkin huomioitava pyoraliikenteen toimintaedellytykset.

Kadun yksisuuntaistamisessa on huomioitava, ettd kaksisuuntainen pyoraliikenne voidaan erik-
seen sallia moottoriajoneuvoliikenteelle yksisuuntaisilla kaduilla pydréliikenteen reittien yhtenaista-
miseksi. Erityistd huomiota on kiinnitettava liittymajarjestelyihin tilanteissa, joissa pyorailija saapuu
littymaan muuhun ajoneuvoliikenteeseen nahden vastakkaisesta suunnasta. Talldin on perusteltua
tarkastella pydrailijan tulosuunnan asettamista vaistamisvelvolliseksi muuhun ajoneuvoliikentee-
seen nahden. Pyorailyn paareitteja ei kuitenkaan tulisi asettaa vaistamisvelvollisiksi risteyksissa.
Liséksi tonttikatujen valiset risteykset toteutetaan paasaantodisesti tasa-arvoisina. Vastaavasti pyo-
raliikenteelle voidaan myds sallia moottoriajoneuvoliikenteelle kiellettyyn ajosuuntaan k&antyminen.

Tavallisesta poikkeavien katutyyppien suunnittelussa on huomioitava, etta kavely- ja pihakadut
yleensa parantavat kdvelyn edellytysten liséaksi myds pydraliikenteen toimintaedellytyksid moottori-
ajoneuvoliikenteen vahentyessa ja ajonopeuksien alentuessa. Vilkkailla kavelyalueilla pyoréilyn su-
juvuus voi kuitenkin heikentya, silla pyorailylle on vahemman tilaa ja pyorailijan on sovitettava ajo-
nopeutensa jalankulun mukaiseksi. Kéavely- ja pihakadut eivat siten sovellu pyorailyn paareittien
ratkaisuiksi. Pydrakadut ovat kuitenkin yksi vaihtoehto pyoréilyn paareitin toteuttamiseksi paikallis-
kaduilla. Py6rakaduiksi suunnitelluilla kaduilla moottoriajoneuvojen maaran tulisi olla vahainen, ja
kadun ei tulisi olla keskeinen joukkoliikenteen kayttama katu.

Ajoradan koko poikkileikkauksen leveydella olevat korotukset ja ajoradan reunoilla olevat ajolinjaa
muuttavat elementit vaikuttavat myos pydraliikenteen nopeuteen kaduilla, joilla ei ole ajoradasta
eroteltuja pydraliikennejarjestelyja. Paikalliskadun linjaosuudella kaytettava ympyrankaarihidaste
on helposti yliajettava myos pyoraliikenteen nakdkulmasta, mutta terdvareunaisempi korotettu suo-
jatie hidastaa enemman myds pyoraliikenteen nopeuksia. Ajolinjaa muuttavista elementeista ajora-
dan kavennukset ja niemekkeet toteutetaan yleensa siten, etta niita ei voida ohittaa oikealta nie-
mekkeen ja jalkakaytavan valista ajoradalla pydraillen. Tama on erityisesti perusteltua alueilla,
joilla on paljon jalankulkijoita kadun ylittamisen turvallisuuden parantamiseksi. Ratkaisut, joissa
pyordilija voi ohittaa niemekkeen oikealta ilman tarvetta ajolinjan muuttamiselle, saattavat myos
lisata tormaysriskia autoilijoiden kanssa, kun pyorailijan ja autoilijan ajolinjat kohtaavat niemekkeen
ohittamisen jalkeen.
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Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen runkoyhteydet sijoitetaan yleensa péaéverkolle, mutta joukkoliikennettd on myos
paikallisverkolla. Paikalliskaduista tonttikaduilla ei ole paasaantdisesti joukkoliikennettd, joten tont-
tikatuja ei yleensa suunnitella joukkoliikenteen tarpeiden mukaisesti. Paikallisilla kokoojakaduilla
joukkoliikenteen rooli voi kuitenkin olla merkittavampi. Paikallisella kokoojakadulla voi olla esimer-
kiksi useita sdanndllisesti liikennditavia bussivuoroja tunnissa, jolloin likenteen rauhoittamisen toi-
menpiteiden suunnittelussa on huomioitava bussiliikenteen toimintaedellytykset.

Paikallisilla kokoojakaduilla ei voida kayttaa toistuvasti ajoradan korotuksia tai ajolinjaa muuttavia
elementteja, mikali kadulla on useita bussivuoroja tunnissa. Erityiskohteiden seka kaytetyimpien
suojateiden tai liittymien kohdalla voidaan kuitenkin kayttaa pistemaisia ajoradan korotuksia erityi-
sesti jalankulkijoiden turvallisuuden parantamiseksi. Mikali paikallinen kokoojakatu ei ole merkit-
téava sdannolliseen bussilikenteeseen kaytetty katu, ajonopeutta hillitsevia elementteja voidaan
kayttaa tonttikatujen tavoin toistuvasti. Toimenpiteiden suunnittelussa tulee kuitenkin huomioida
korotuksen tai muun ajonopeutta hillitsevan toimenpiteen soveltuvuus bussiliikenteelle. Mikali ka-
dulla on raitioliikennetta, ajoradan korotuksia tai ajolinjaa muuttavia elementteja ei voida yleensa
kayttaad. Paikalliskaduilla kaytetaan pysakkiratkaisuina hidaste- tai ajoratapysékkeja, jotka toimivat
myds liikkenteen rauhoittamisen toimenpiteina.

Kunnossapito ja kuivatus

Kunnossapito on huomioitava toimenpiteiden suunnittelussa, silla toimenpiteet vaikuttavat esimer-
kiksi lumen auraukseen ja katujen kuivatukseen. Toimenpiteista on tarpeellista kdyda keskustelua
kunnossapidon kanssa erityisesti silloin, kun toimenpiteitéd suunnitellaan usean paikalliskadun muo-
dostamalle alueelle. Koneellisen aurauksen tulee onnistua lilkenteen rauhoittamisen toimenpi-
teesta huolimatta. Ratkaisujen tulisi olla hyvin havaittavissa esimerkiksi auran kuljettajalle. Rauhoit-
tamistoimenpiteet saattavat lisatd kunnossapidon kustannuksia liikenne- ja katujarjestelyiden muut-
tuessa pienipiirteisemmiksi, mutta samalla toimenpiteet voivat myds helpottaa talvikunnossapitoa
esimerkiksi mahdollistamalla lisda lumitilaa kadulle ajoradan kavennusten yhteydessa. Liikenteen
rauhoittaminen myos vahentaa tarvetta erotella pyoraliikenne paikalliskaduilla jalankulusta ja moot-
toriajoneuvoliikenteesta. Sekaliikenteinen ajorata on ajoradan ja erillisen pyoratieratkaisun yhdistel-
maa kustannustehokkaammin kunnossapidettavissa. Lisaksi ylijatketut jalkakaytavat ja pyoratiet
voivat parantaa risteysalueiden kunnossapitoa erityisesti jalankulkijoiden ja pyorailijéiden nakokul-
masta. Verkollisilla toimenpiteilla ei arvioida olevan paasaantoisesti merkittavaa vaikutusta talvi-
kunnossapitoon.

Ajoradan pistemaisten korotusten ja kavennusten suunnittelussa on mahdollisuuksien mukaan py-
rittava hyddyntdmaan olemassa olevia kuivatuskaivoja toimenpiteiden kustannusten minimoi-
miseksi. Kadun peruskorjaushankkeissa kuivatuskaivojen maara ja paikat ovat kustannustehok-
kaammin muutettavissa rauhoittamistoimenpiteiden asettaman tarpeen mukaisiksi. Ajoradan koro-
tukset ja kavennukset on my6s mahdollista suunnitella siten, etta reunakiven ja ajonopeutta hidas-
tavan rakenteellisen elementin véliin jaa tila huleveden virtaukselle.

Pysakaointi ja tavaran toimitus

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteista erityisesti ajoradan kavennukset ja niemekkeet aiheutta-
vat katukohtaisesti yksittaisten kadunvarren pysakointipaikkojen maaran vahentymista, mutta toi-
menpiteiden toteuttaminen ei edellytd merkittavaa pysakointipaikkojen poistamista. Kavennukset ja
niemekkeet tuovat liikenteen rauhoittamisen lisaksi kuitenkin myds lisaa tilaa viihtyisyytta lisdaville
elementeille kuten katuvihrealle. Mikéli ajoradan kavennusten sijasta kaytetdén ajoradan korotuk-
sia, pysakointipaikat eivat yleensa vahene.

Erityisesti kantakaupungissa on tarke&a osoittaa riittavasti lastauspaikkoja tavaran toimitukselle ja
huoltoliikenteelle, jotta lastaus ei tapahtuisi esimerkiksi jalkakaytavalta. Huoltoliikenteelle varatut
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paikat voidaan asettaa aikarajoitteisiksi, jolloin ne olisivat varattuna tavaran toimitukselle ja huolto-
likenteelle rajattuna ajankohtana vuorokaudesta. Muuna aikana vuorokaudesta paikkoja voitaisiin
talloin kayttdd muuhun pysakointiin.

Mitoitusajoneuvot ja pelastusreitit

Liikenteen rauhoittamisessa on olennaista varmistaa ajoradan riittdvan kapea mitoitus, jotta ajono-
peudet pysyisivat paikalliskaduille tarkoitetulla tasolla. Katujen mitoituksessa on kuitenkin huomioi-
tava mitoitusajoneuvot ja pelastusreitit, jotta esimerkiksi pelastusajoneuvoille ja muille tarpeellisille
raskaille ajoneuvoille sailyy kulkuyhteys.

Katutilan mitoitus -suunnitteluohjeen (Helsingin kaupunki 2014) mukaan paikallisilla kokoojaka-
duilla mitoitusajoneuvona kaytetaan telibussia (maksimipituus 15 m), kun kadulla on joukkoliiken-
nettd. Muussa tapauksessa paikallisella kokoojakaduilla ja asuinalueiden tonttikaduilla mitoitusajo-
neuvona kaytetddn kuorma-autoa (maksimipituus 8 m). Tapauskohtaiseen harkintaan perustuen
on mahdollista sallia pienisateisempia kaarteita kuin mitoitusajoneuvo edellyttédd. Kaarteiden tiu-
kempaa mitoitusta on perusteltua tarkastella erityisesti kaytettaessa telibussia mitoitusajoneuvoja,
jotta kaarteet eivat olisi liilan loivia pienemmille ajoneuvoille. Teollisuusalueiden tonttikaduilla mitoi-
tusajoneuvona kaytetadn puoliperavaunullista kuorma-autoa (maksimipituus 16,5 m). Teollisuus-
alueilla ei kuitenkaan yleensa kayteta liikenteen rauhoittamisen toimenpiteita.

Tarkeilla pelastusajoneuvojen reiteilla on kiinnitettava erityista huomiota rauhoittamistoimenpitei-
den kayttdon. Erityisesti ajoradan korotusten sijasta on pyrittava kayttdmaan muita toimenpiteita,
mikali paikalliskatu on keskeinen pelastusajoneuvojen reitti. Pelastusajoneuvojen keskeisia reitteja
ei kuitenkaan yleensa ole paikalliskaduilla lukuun ottamatta pelastusasemien léhella olevia paikal-
liskatuja ja osaa paikallisista kokoojakaduista. Pelastusajoneuvojen ja muiden raskaiden ajoneuvo-
jen kulku on huomioitava myds erityisesti toistuvia yksipuolisia ajoradan kavennuksia kaytettdessa.
Pistemaisten kavennusten valisen etdisyyden tulee olla mitoitusajoneuvon mukaan suunniteltu,
jotta myds pidempien ajoneuvojen kohtaaminen on mahdollista.
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8 Vaikutusten arviointi ja
jatkotoimenpiteet

8.1 Vaikutusten arviointi

Paikalliskatujen liikenteen rauhoittamisen periaatteiden vaikutukset riippuvat periaatteiden sovelta-
misen laajuudesta ja myohemmissé suunnitteluvaiheissa tehtavista valinnoista, joten periaatteiden
vaikutuksia voidaan tassa vaiheessa arvioida ainoastaan yleisella tasolla. Useimpia periaatteiden
kohtia ohjeistetaan lisdksi soveltamaan erityisesti silloin, kun ajonopeudet tai lapiajoliikenne eivat
ole paikalliskaduille soveltuvalla tasolla, joten toimenpiteiden tarvetta ei voida koko kaupungin laa-
juudelta ennalta maarittda. Periaatteiden soveltamisen laajuus ja toimenpiteiden yksityiskohdat
suunnitellaan eri suunnitteluvaiheissa.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen ja liikenneonnettomuuksiin

Periaatteiden suurimpien myonteisten vaikutusten arvioidaan kohdistuvan jalankulkijoiden ja pyo-
railijdiden turvallisuuteen ajonopeuksien ja likennemaarien pienentyessa paikalliskaduilla. Mikali
likenteen rauhoittamisen toimenpiteita toteutetaan laajamittaisesti eri puolille kaupunkia, erityisesti
paikalliskaduilla tapahtuneiden jalankulkija- ja polkupydraonnettomuuksien maara voisi vahentya
huomattavasti. Malin & Luoma (2020a) ovat arvioineet useiden kansainvalisten tutkimusten perus-
teella, ettd paikalliskatualueen liikenteen rauhoittaminen voi vahentaa henkilovahinko-onnetto-
muuksien maaraa noin 30 % (vaihteluvali 24—34 %). Onnettomuudet voivat saman tutkimuksen
mukaan vahentyd myo6s paakaduilla, vaikka rauhoittamistoimet kohdistuisivat vain paikalliskaduille.
Onnettomuuksien vahentymisen lisdksi ajonopeuksien pienentymisen ja likenneméaarien vahenty-
misen paikalliskaduilla arvioidaan parantavan myés jalankulkijoiden ja pyordilijdiden koettua turval-
lisuutta.

Helsingin paikalliskaduilla on poliisin rekisteréimien tietojen mukaan tapahtunut 871 henkilévahin-
koon johtanutta liikenneonnettomuutta kymmenen vuoden aikajaksolla (vuodet 2013-2022). Pai-
kalliskaduilla tapahtuneista henkilévahinko-onnettomuuksista 63 % (n=550) on ollut jalankulkija- tai
polkupyodraonnettomuuksia. Paikalliskatujen onnettomuusmaariin on siséllytetty tapaukset, joissa
onnettomuuspaikka on voitu riittavalla varmuudella kohdentaa tonttikadulle tai paikalliselle kokooja-
kadulle, joten onnettomuusmaarat ovat oletettavasti edelld olevia lukumaaria jonkin verran suurem-
mat. Mikali rauhoittamistoimenpiteita tehtaisiin laajamittaisesti koko kaupungin alueella, paikalliska-
duilla tapahtuneiden henkildvahinko-onnettomuuksien maara voisi pitkalla aikavalilla vahentya yh-
teensa jopa sadoilla tapauksilla, kun sovelletaan Malinin & Luoman (2020a) esittdmaa arvioita hen-
kildvahinko-onnettomuuksien maarien vahentymisesta noin 30 %. Toimenpiteiden toteuttaminen
rajatuimmilla alueilla voisi kuitenkin my6s vahentda onnettomuuksien maaraa huomattavasti. On
kuitenkin huomioitava, etta Malinin & Luoman (2020a) esittama arvio ei valttamatta toteutuisi sellai-
senaan Helsingin olosuhteissa. Lisaksi turvallisuusvaikutus riippuu valituista toimenpiteista ja nii-
den yksityiskohdista.

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteilla voidaan jalankulkija- ja polkupy6raonnettomuuksien lisaksi
vahentaa myos moottoriajoneuvojen valisia onnettomuuksia. Paikalliskaduilla vuosina 2013-2022
tapahtuneista poliisin rekisteréimista henkilévahinko-onnettomuuksista 37 % (n=321) on ollut sel-
laisia liikenneonnettomuuksia, joissa ei ole ollut osallisena jalankulkijaa tai polkupyoréailijaa. Myos
naiden onnettomuuksien maara voisi pitkalla aikavalilla vahentyd huomattavasti ajonopeuksia hillit-
taessa.
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Liikenneonnettomuuksista aiheutuu inhimillisen karsimyksen liséksi myds merkittavia yhteiskunnal-
lisia kustannuksia. Vaylaviraston (2020) laskennallisten arvioiden mukaan kuolemaan johtaneesta
tielikenneonnettomuudesta aiheutuu keskimééarin 3,0 miljoona euron ja henkilévahinkoon johta-
neesta onnettomuudesta 0,4 miljoonan euron yhteiskunnallinen kustannus, kun huomioidaan on-
nettomuuksien reaalitaloudelliset kustannukset ja hyvinvoinnin menetys. Helsingissa tapahtuneista
poliisin tilastoimista liikenneonnettomuuksista aiheutuu vuosittain keskimaarin yli 60 miljoonan eu-
ron kustannukset. Rauhoittamalla paikalliskatujen liikennetta ja siten vahentamalla onnettomuuk-
sien maaraa, voidaan vahentdd myds onnettomuuskustannuksia. Onnettomuuskustannussaastailla
voidaan pitkalla aikavalilla myos kattaa likenteen rauhoittamisen toimenpiteista aiheutuneita kus-
tannuksia. Onnettomuuksien védheneminen auttaa myds pienentamaan terveydenhuoltojarjestel-
man kuormitusta.

Vaikutukset ajonopeuksiin

Paikalliskatujen nopeusrajoitus on useimmiten 30 km/h Helsingin nopeusrajoitusperiaatteiden mu-
kaisesti. Teollisuusalueiden tonttikaduilla ja joukkoliikenteen ominaisuuksille suunnitelluilla paikalli-
silla kokoojakaduilla nopeusrajoitus on 40 km/h. Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet kohdistu-
vat erityisesti paikalliskaduille, joilla nopeusrajoitus on 30 km/h. Nopeusmittausten ja ajoneuvoista
saatujen nopeustietojen perusteella on tiedossa, etta paikalliskaduilla ajonopeudet eivat ole aina
nopeusrajoituksen mukaisella tasolla, jolloin erityisesti rauhallisiksi tarkoitetuilla asuinalueiden tont-
tikaduilla on perusteltua kayttaa rakenteellisia liikenteen rauhoittamisen toimenpiteita ajonopeuk-
sien saamiseksi nopeusrajoituksen mukaiselle tasolle. Toimenpiteilla voidaan parhaiten puuttua
moottoriajoneuvon nopeusrajoituksen selvasti ylittaviin ajonopeuksiin, jotka myos erityisesti lisaa-
vat vakavien vammoijen riskia tormayksissé jalankulkijan tai polkupydréilijan kanssa. Paikallisaluei-
den liikenneymparistéon soveltumattomat suuret ajonopeudet vaikuttavat myos turvallisuuden tun-
teeseen. Periaatteiden mukaisilla toimenpiteilla pyritdan parantamaan nykyisten nopeusrajoitusten
noudattamista paikalliskaduilla, milla on turvallisuutta ja alueen viihtyisyytta parantava vaikutus.

Toimenpiteiden tarkemmassa suunnittelussa tehtavilla valinnoilla on kuitenkin merkittavia vaikutuk-
sia ajonopeuksiin ja nopeusmuutosten aiheuttamiin vaikutuksiin. Esimerkiksi paastét ja melutaso
voivat joissain tapauksissa kasvaa, mikali kaytetaan vain yksittaisia ja nopeusrajoitukseen sopimat-
tomia hidasteita, joihin moottoriajoneuvot hidastavat ja kiihdyttavat hidastamisen jalkeen uudelleen.
Edella kuvatun kaltaisen kielteisten vaikutusten minimoimiseksi periaatteissa ohjeistetaan sijoitta-
maan pistemaiset ratkaisut riittdvan tiheasti tai muuttamaan kadun poikkileikkausta siten, etta se
tukisi paremmin yhtendisempaa nopeustasoa.

Vaikutukset jalankulkuun ja viihtyisdan kaupunkiymparistoon

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet parantavat jalankulun turvallisuutta ajonopeuksien alentu-
essa ja likennemaarien pienentyessa paikalliskaduilla. Toimenpiteilla myds parannetaan kavely-
ymparistoja kokonaisvaltaisesti, silla paikalliskatujen rauhoittaminen sujuvoittaa kadun ylittdmista,
vahentaa ajoradan aiheuttamaa estevaikutusta ja mahdollistaa myds enemman katutilaa jalanku-
lulle ja oleskelulle. Katutilaa voidaan myds kayttaa viihtyisyytta parantaviin elementteihin kuten ka-
tuvihrean lisaamiseen. Paikalliskaduilta voidaan tarvittaessa poistaa suojateitd, mikali ajonopeudet
ovat rauhallisia ja liikennemaarét vahaisia. Taméa mahdollistaa kadun ylittdmisen sen eri kohdista.
Erityiskohteiden (esim. koulut) laheisyydessa suojateiden kayttd on kuitenkin jatkossakin perustel-
tua.

Vaikutuksen pyoraliikenteeseen

Paikalliskaduilla ei yleensa kayteta erillisia pyoraliikenteen jarjestelyita, jolloin pydraliikenne on ajo-
radalla jakaen tilan muun ajoneuvoliikenteen kanssa. Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet pa-
rantavat jalankulun tavoin myo6s pyoraliikenteen turvallisuutta ja toimintaedellytyksia moottoriajo-
neuvojen ajonopeuksien alentuessa ja likennemaarien vahentyessé paikalliskaduilla. Periaatteiden
mukaiset toimenpiteet myds pienentavat nopeuseroja pyoraliikenteen ja muun ajoneuvoliikenteen
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valilla paikalliskaduilla, miké vahentaa ohitustilanteita ja parantaa pyoraliikenteen koettua turvalli-
suutta.

Vaikutukset joukkoliikenteen matkanopeuksiin

Joukkoliikennematkojen matka-aika on keskeinen joukkoliikenteen houkuttelevuuteen vaikuttava
tekija. Nopeusrajoituksilla ja likennemaarilla on puolestaan merkittavia vaikutuksia joukkoliikenteen
matka-aikaan. Periaatteissa on kyse toimenpiteistd, joilla tuetaan nykyisten nopeusrajoitusten nou-
dattamista paikalliskaduilla. Tama tarkoittaisi todellisten ajonopeuksien alentumista ainakin osalla
paikalliskaduista, vaikka paikalliskatujen nopeusrajoituksiin ei esitetdkdan muutoksia. Liikenteen
rauhoittamisen toimenpiteita suunniteltaessa yksittaisilla kaduilla tai katuosuuksilla voi kuitenkin
tulla kyseeseen myds nopeusrajoituksen alentaminen.

Periaatteissa esitetyilla toimenpiteilld katsotaan olevan vain vahaisia vaikutuksia joukkoliikenteen
matkanopeuksiin, silla paikalliskadut eivat tyypillisesti toimi joukkoliikenteen runkoreitteing, ja pai-
kalliskaduilla ajettavat osuudet joukkoliikennelinjan matkan pituudesta ovat yleensa vahaisia. Li-
saksi useimpia periaatteiden kohtia ohjeistetaan soveltamaan erityisesti silloin, kun ajonopeudet tai
l&piajoliikenne eivét ole paikalliskaduille soveltuvalla tasolla, joten toimenpiteitd ei toteutettaisi kai-
kille paikalliskaduille. Osalla paikalliskaduista liikennemaara voi pienentya, mika tukee joukkoliiken-
teen pysymistéd aikataulussa.

Toimenpiteita suunniteltaessa huomioidaan joukkoliikenteen matkanopeus ja muita joukkoliiken-
teen toimintaedellytyksiin vaikuttavia tekijoita. Esimerkiksi ajonopeuksiin vaikuttavat ratkaisut, ku-
ten ajoradan korotukset ja ajolinjaa muuttavat elementit, suunnitellaan joukkoliikenteen toiminta-
edellytykset huomioiden. Lisdksi mahdolliset sdanndllisen bussiliikenteen reiteille sijoitettavat ra-
kenteelliset ajoradan korotukset suunnitellaan riittavan loiviksi, jotta niilla ei olisi vaikutusta matkus-
tusmukavuuteen tai tydhyvinvointiin.

Vaikutukset moottoriajoneuvoliikenteen sujuvuuteen ja kadun valityskykyyn

Paikallisverkko muodostuu paikalliselle ja hidasvauhtiselle liikenteelle suunnitelluista kaduista, joi-
den liikennemaara on vahainen (Helsingin kaupunki 2021). Paikalliskatujen tehtavana ei ole siten
tavoitella mahdollisimman sujuvaa ja hopeaa autoliikennetta tai suurta valityskykyad. Suurin osa au-
tomatkasta on tarkoituksenmukaista tehda paéaverkolla, jolla kadun nopeusrajoitus ja valityskyky
ovat tyypillisesti paikalliskatuja suuremmat. Paikalliskatujen tehtavana on mahdollistaa paasy ton-
tille tai muuhun vastaavaan kohteeseen matkan alku- ja loppuvaiheessa, jolloin vain pieni osa au-
tomatkasta kohdistuu paikalliskaduille. Paikalliskatujen liikenteen rauhoittamisen toimenpiteet tuke-
vat ajonopeuksien ja likennemaarien pysymista paikalliskaduille soveltuvalla tasolla. Paikalliskatu-
jen vahaiset liikennemaarat tekevat autoliikenteesta paikalliskaduilla sujuvaa, mutta paikalliskatu-
jen rauhoittamisen toimenpiteilla tuetaan paaverkon katujen pysymista houkuttelevampana vaihto-
ehtona pidemmille matkoille ja vahennetaan paikallisalueiden lapiajoliikennetta.

8.2 Jatkotoimenpiteet

Paikalliskatujen liikenteen rauhoittamista koskevat periaatteet on laadittu siten, etta periaatteet tu-
kevat seka yleispiirteisempien alueellisten suunnitelmien ettd yksityiskohtaisempien suunnitelmien
laatimista. Alueellisen tason suunnitelmia, joissa periaatteita voidaan hyédyntaa, ovat esimerkiksi
alueelliset liikennesuunnitelmat ja liikennejarjestelmatason suunnitelmat. Yksityiskohtaisempiin
suunnitelmiin lukeutuvat tyypillisesti katukohtaiset liikenne- ja katusuunnitelmat. Periaatteita voi-
daan myo6s hyoddyntaa soveltuvin osin uusien asuinalueiden ja niiden katujen suunnittelussa.

Useiden paikalliskatujen muodostamien alueiden suunnittelu kokonaisuutena tukisi parhaiten tavoi-

tetta viihtyisasta ja turvallisesta liikenneymparistosta, silla alueellisen tason tarkastelussa voidaan
ajonopeuksien rauhoittamisen liséksi tarkastella yksittaista katua koskevaa suunnittelua paremmin
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likennevirtojen suuntaamista tarkoituksenmukaisille kaduille. Paikalliskatujen muodostavan alueen
likenteen rauhoittamisen toimenpiteiden tarkastelu voidaan tehda esimerkiksi alueellisissa liiken-
nesuunnitelmissa tai muissa likenneverkkoa koskevissa suunnitelmissa. Samalla on perusteltua
tarkastella myos katuverkon toiminnallisten luokkien soveltuvuus alueen tarpeisiin, jotta katuverkon
jasentely tukisi rauhallisten paikalliskatujen muodostumista. Alueellisen liikenteen rauhoittamisen
suunnittelun kannalta on olennaista tunnistaa tarkasteltavan alueen paikalliset liikennesolut seka
keskeiset tarpeet ajonopeuksien rauhoittamiselle ja lapiajoliikenteen hillitsemiselle.

Alueellisen liikennesuunnitelman jatkotyona laaditaan katukohtaisia liikenne- tai katusuunnitelmia.
Laadittuja periaatteita voidaan soveltaa myds naissé suunnitelmissa yksityiskohtaisempia ratkai-
suja suunniteltaessa. Alueelliset liikennesuunnitelmat ovat uusi kayttéonotettava suunnittelutaso,
joten kaikille paikalliskaduille ei ole useisiin vuosiin mahdollista laatia alueellista liikennesuunnitel-
maa. Paikalliskatujen liikenteen rauhoittamisen periaatteita voidaan kuitenkin soveltuvin osin hyo-
dyntda myds tallaisilla yksittaisilla kaduilla, joita koskevalle alueelle ei ole viela tehty alueellista lii-
kennesuunnitelmaa. Tallaisilla kaduilla ajonopeutta hidastavia toimenpiteitd voidaan kayttaa erityi-
sesti, kun liikkenneturvallisuustilanteen, nopeusmittausten, saatujen palautteiden tai muiden havain-
tojen perusteella on todettu tarvetta ajonopeuksien hillitsemiselle. Yksittaisten kohteiden tarpeita
likenteen rauhoittamisen toimenpiteille voidaan myos tarkastella kaupunginosakohtaisesti esimer-
kiksi osana alueellisia liikenneturvallisuusselvityksia.

Liikenteen rauhoittamisen toimenpiteiden kustannukset riippuvat periaatteiden soveltamisen laa-
juudesta ja tavasta. Katujen perusparannushankkeiden yhteydessa tehtavat toimenpiteet ovat kus-
tannustehokkain tapa toteuttaa toimenpiteita, silla toimenpiteiden suunnittelu ja rakentaminen voi-
daan siséllyttéa osaksi laajempaa hanketta. Joissain tapauksissa liikkenteen rauhoittamisen raken-
teellisia ja verkollisia toimenpiteitd toteutettaisiin erillisind hankkeina. Yksittdisen ajonopeuksia hillit-
sevan rakenteellisen toimenpiteen (esim. hidaste) kustannus on alkaen muutamasta tuhannesta
eurosta. Useista kaduista muodostuvan paikallisalueen liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden kus-
tannusten arvioidaan olevan vahintaan satojatuhansia euroja, mutta kustannukset riippuvat tarkas-
teltavan alueen koosta, tarvittavista toimenpiteista, kadun rakenteista ja muista samassa yhtey-
dessa toteutettavista toimenpiteista.

Rauhoittamissuunnitelmien liséksi jatkotoimenpiteena on tunnistettu tarve laatia tarkempia tyyppi-
piirustuksia keskeisista liikenteen rauhoittamisen periaatteisiin sisaltyvista toimenpiteista. Erityisesti
on tunnistettu tarve kehittaa ylijatketun jalkakaytavan ja korotetun liittymaalueen tyyppipiirroksia.

Paikalliskatujen liikenteen rauhoittamisen periaatteet ohjaavat tarkastelemaan laajempien alueiden
rauhoittamista yksittdisten katujen sijaan, mika luo hyvat edellytyksen kaupunginosien viihtyisyy-
den parantamiseen. Paikallisalueen liikenteen rauhoittamisen toimenpiteiden suunnittelu vaatii
merkittdvassa maarin resursseja, joten laajemman alueen suunnittelu ei ole aina mahdollista. Tal-
I6in suositellaan priorisoimaan paaverkon ja paikallisalueen muutoskohdan toimenpiteita siten, etta
muutoskohta olisi tienkayttajille visuaalisesti havaittavissa. Tama auttaa jasentelemaan katuverk-
koa ja vahentdmaan likennemaaria paikalliskaduilla. Lisaksi suositellaan toteuttamaan ajonopeutta
rauhoittavia toimenpiteita koulujen ja muiden erityiskohteiden lahella oleville paikalliskaduille ja eri-
tyisesti niille paikalliskaduille, joilla tavoiteltu nopeustaso ylittyy selvimmin.
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Tiivistelma:

Raportissa on tarkannettu yleisia suunnitteluperiaatteita Helsingin paikalliskatujen liikenteen
rauhoittamiselle. Periaatteet on laadittu olemassa olevien paikalliskatujen nakékulmasta, mutta
raportissa on myos kasitelty liikenteen rauhoittamista uusilla alueilla ja kaduilla. Liikenteen
rauhoittamisella tavoitellaan ajonopeuksien hillitsemista paikalliskaduilla ja paikallisalueiden
tarpeettoman lapiajoliikenteen vahentamista. Liikenteen rauhoittamisella voidaan parantaa
paikalliskatujen liikenneturvallisuutta, kdvelyolosuhteita ja viihtyisyytta. Toimenpiteet auttavat myos
pienentamaan kadun aiheuttamaa estevaikutusta jalankululle. Liikenteen rauhoittaminen
mahdollistaa myds lisaa tilaa katuvihrealle.

Raportissa liikenteen rauhoittamista kuvataan verkollisten ja systemaattisesti kaytettavien
toimenpiteiden avulla. Verkollisia toimenpiteita ovat katujen yksisuuntaistaminen,
kaantymisjarjstelyjen muuttaminen ja liikenteen suodattaminen. Systemaattisesti kaytettavia
toimenpiteita ovat toisutvat ajoradan korotukset ja ajolinjaa muuttavat elementit. Toimenpiteiden
kayttamista on tarkasteltu paikalliskadun ja paaverkon kadun valisissa liittymisséa, paikalliskadun
linjaosuudella seka paikalliskatujen valisissa liittymissa.

Avainsanat:
Liikenteen rauhoittaminen, paikalliskatu, paikallisalue, paikallinen likennesolu, ajonopeus,

ylijatkettu jalkakaytava, ajoradan toistuva korotus, ajolinjan toistuva muuttaminen, verkollinen
toimenpide
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Kaupunkiympariston toimiala huolehtii Helsingin kaupunkiymparistdén suunnittelusta,
rakentamisesta ja yllapidosta, rakennusvalvonnasta seké ymparistoon liittyvista palveluista.
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