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Nousijat pysékeittain - arkivuorokausi - suunta itaan
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Nousijat pyséakeittain - arkivuorokausi - suunta lanteen
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Nousijat pysakeittain lahtda kohti - aamu- ja iltahuipputunti - suunta itdan
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(Arkivuorokauden nousut pysékeittain) / (400 m:n sateella pysékista oleva asukasmaaran

ja tydpaikkamadaran summa)

molemmat suunnat yhteensa



LINJAN 58 PYSAKKIVALIT

1000
900
800
700
600

anuAjAwserey
oyadnyioy
anuoundnyyid
niexueleeyes
nyeyuLIeISaWaUOY
IWBIUOISH
nyefreddry
lreesedn]
Lieeso|ny|
niexueliyaiulAuukL
aneunp
nyexueeIsny
niexulbulwal4
nyeyuaIms
nyexuex10y
niexuoodis
NYeYUOAES

eWase ue|ised
nuodueirexied
eyJselure|d
eleRlIes uBIoINy
niexue|oliay

1IN UQIQOL
nyeyuewoyynl
anfiue
anuapye|isN
Lieeyuasynided
31101SINd "WaIUBMUNA
onjne uapyejelee
311U1I0SS3}04d
TTaRueIAIN
"¥S01S0 UBJONADPUNIA

Pysakkien etaisyys toisistaan (metria) - suunta itdédn
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Pysakkien etaisyys toisistaan (metrid) - suunta lanteen
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LINJOJEN 58 JA 58B MATKA-AJAT JA MATKA-AIKOJEN HAJONNAT
Seuraavissa kuvissa on linjojen 58 ja 58B tiettyjen pysakkivalien matka-aikoja
matkakorttijarjestelman tietojen perusteella piirrettynd. Kuvien vaaka-akselilla kulkee kellon
aika ja pystyakselilla on pysakkivaliin kulunut matka-aika. Matka-ajassa on mukana
saapumispysakilla kulunut aika.

Havainnot ovat otos talven 2012-2013 arkilahtdjen matka-aikahavainnoista.

Samalla sivulla on esitetty pysakkivalin eri suuntien matka-aikakuvaajat.
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Matka-aikakuvaajissa esitetyt pysakkivalit
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HELSINGIN KANTAKAUPUNGIN AUTOLIIKENTEEN SKENARIOT

Tydssa tutkittiin liikennemallin avulla Helsingin likenteen maaraa ja sujuvuutta
nykytilanteessa, seka kymmenessa erilaisessa tulevaisuusskenaariossa.
Lahitulevaisuudessa kantakaupungin vaesto- ja tybpaikkamaarat kasvavat suhteellisesti
muuta Helsingin seutua merkittavasti enemman. Lisaantyva maankaytto tarkoittaa
vaistamatta sita, ettda myds Helsingin niemelld ja kantakaupungissa likenteen maara tulee
lisdantymaan. Oheisissa kuvissa on esitetty bussiliikenteen vaylakohtainen ruuhkaindeksi.

Katuverkon ruuhkautuneisuutta voidaan mitata vertailemalla autojen keskiméaaraisia
matka-aikoja tilanteeseen, jossa muuta "hairitsevaa” liikennetta ei ole lainkaan (ajoneuvon
etenevat "vapaalla nopeudella"). Naiden kahden suureen erotuksena saadaan ajoneuvon
viive. Kun keskimaarainen viive jaetaan keskiméaaraisella matka-ajalla, saadaan indeksi
valiltd 0-100 %. Sita kutsuttiin tydssa ruuhkaindeksiksi.

I 0o - 10%
[ 10% - 20%
[ ] 20% - 30%
[ 30% - 40%
I 40% - 50%
B i

Nykytilanne

B oo - 10%
[ 1 10% - 20%
[ 1 20% - 30%
[ 30% - 40%
I 40% - 50%
B i

Vuosi 2020, niukat investoinnitﬂ
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BUSSIKAISTOJEN VAIKUTUS LIIKENTEESEEN - ALUSTAVAT EMME-SIJOITTELUT

Bussikaistojen vaikutusta liikenteen sijoittumiseen verkolla testattiin lisaamalla
testiverkkoon bussiliikennekaistoja. Testatut vaihtoehdot olivat:

- bussikaistat Paciuksenkadulla, Tukholmankadulla, Reijolankadulla ja
Nordenskidldinkadulla

- bussikaistat Reijolankadulla ja Nordenski6ldinkadulla sek&a

- bussikaistat Tukholmankadulla.

Alla olevassa taulukossa on esitetty eri vaihtoehtojen vaikutus koko liikennejarjestelman
tasolla. Taulukossa ovat henkil6autoliikenteessa ja joukkoliikenteessa kuluva
kokonaisaika, henkil6autoliikenteen ajosuorite ja yhteenlasketut aikakustannukset
henkilbautoliikenteen ja joukkoliikenteen osalta.

henkiloautoliikenteen joukkoliikenteen |aikakustannukset

matka-aika h/AHT henkidautolilkenteen |matkustajat vuositasolla milj €

(kuljettaja+matkustajat) |kilometrit km/AHT h/AHT (henkiloautoliikenne + jki)
nykytilanne 51988 2885493 46227 2888,7
okeri 0 pacius-nordenskiold 52155 2885889 46177 28922
okeri 0 reijolank.-nordenskiold 52011 2885230 46219 28891
okeri 0 tukholmank, 52020 2885242 46189 2888,5

Uudet bussikaistat sdastaisivat luonnollisesti joukkoliikenteessa kuluvaa aikaa kaikissa
vaihtoehdoissa. Tukholmankadun osalta joukkoliikenteen sd&sto olisi suurempi kuin
henkilbautoliikenteen hidastuminen, joten kokonaisvaikutus oli aikaa saastava.

Seuraavissa kuvissa on esitetty eri vaihtojen vaikutus liikenteen sijoittumiseen
likenneverkolla sek& lopuksi vaikutus joukkoliikenteen matkanopeuteen.
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Bussikaistat: Paciuksenkadulla, Tukholmankadulla, Reijolankadulla ja
Nordenski6ldinkadulla
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Bussimatkustajien maaran muutos verrattuna nykytilanteeseen
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Bussikaistat: Reijolankadulla ja Nordenskidldinkadulla
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Bussikaistat: Tukholmankadulla

EN—

!

_\1

e

(TP

3 : -
1 g Y g x %
E =

Bussimatkustajien maaran muutos verrattuna nykyiilénteeseen
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VAIKUTUS BUSSIEN MATKANOPEUTEEN - EMME SIJOITTELU
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Bussikaistat: Paciuksenkadulla, Tukhdifhankéaullé, R'eijolankad‘ulla'ja‘
Nordenski6ldinkadulla

',

adulla

Bussikaistat: Reijolénkadul‘la ja Nordéhéiibld;ijr“i'k
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